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GLOSARIO

Accesibilidad : Capacidad de desplazarse con facilidad y sin obstaculos fisicos a
un determinado lugar. Es decir, la posibilidad de tener acceso. (ISTAS, 2009).
Variable cualitativa, que expresa la facilidad con que un lugar puede ser
alcanzado por los miembros de una comunidad. (IHOBE, 2004)

Acceso y accesibilidad: Condiciones y medidas pertinentes que deben cumplir
las instalaciones y los servicios de informacién para adaptar el entorno,
productos y servicios, asi como los objetos, herramientas y utensilios, con el fin
de asegurar el acceso de las personas con discapacidad, en igualdad de
condiciones, al entorno fisico , el transporte, la informacién y las comunicaciones,
incluidos los sistemas y las tecnologias de la informacion y las comunicaciones,
tanto en zonas urbanas como rurales . Las ayudas técnicas se haran con
tecnologia apropiada teniendo en cuenta estatura, tamafio, peso y necesidad de
la persona. (Congreso de Colombia, 2013)

Siniestralidad de transito : Perjuicio fisico o material producido por la colision
entre dos 0 mas medios de transporte o sistemas de desplazamiento (entre
conductores, entre conductores y peatones, entre conductores y ciclistas)
(ISTAS, 2009). Evento generalmente involuntario, generado al menos r un
vehiculo en movimiento, que causa dafios a personas y bienes involucrados en él
e igualmente afecta la normal circulacién de los vehiculos que se movilizan por la
via o vias comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecho.
(Congreso de Colombia, 2002)

Agente de transito: Todo funcionario o persona civil identificada que esta
investida de autoridad para regular la circulacién vehicular y peatonal y vigilar,
controlar e intervenir en el cumplimiento de las normas de transito y transporte en
cada uno de los entes territoriales. (Congreso de Colombia, 2002)

Automovil : Vehiculo a motor destinado al transporte de personas. (ISTAS, 2009)
Autopista: Autopista: Via de calzadas separadas, cada una con dos (2) o mas
carriles, control total de acceso y salida, con intersecciones en desnivel o
mediante entradas y salidas directas a otras carreteras y con control de
velocidades minimas y maximas por carril. (Congreso de Colombia, 2002)

Bahia de estacionamiento : Parte complementaria de la estructura de la via
utilizada como zona de transicion entre la calzada y el andén, destinada al
estacionamiento de vehiculos. (Congreso de Colombia, 2002)

Barreras fisicas de accesibilidad universal: Aquellos obstaculos materiales,
tangibles o construidos que impiden o dificultan el acceso y el uso de espacios,
objetos y servicios de caracter publico y privado, en condiciones de igualdad por
parte de las personas con discapacidad. (Congreso de Colombia, 2013)

Barreras Comunicativas de accesibilidad universal: Aquellos obstaculos que
impiden o dificultan el acceso a la informacién, la consulta, al conocimiento y en
general, el desarrollo en condiciones de igualdad del proceso comunicativo de las
personas con discapacidad a través de cualquier medio o modo de
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comunicacion, incluidas las dificultades en la interaccion comunicativa de las
personas. (Congreso de Colombia, 2013)

Barreras actitudinales de accesibilidad universal: Aquellas conductas,
palabras, frases, sentimientos, preconcepciones, estigmas, que impiden u
obstaculizan el acceso en condiciones de igualdad de las personas con y/o en
situacion de discapacidad a los espacios, objetos, servicios y en general a las
posibilidades que ofrece la sociedad. (Congreso de Colombia, 2013)

Berma: Parte de la estructura de la via, destinada al soporte lateral de la calzada
para el transito de peatones, semovientes y ocasionalmente al estacionamiento
de vehiculos y transito de vehiculos de emergencia. (Congreso de Colombia,
2002)

Bicicleta : Vehiculo de dos ruedas dotado de pedales que, al girar, transmiten su
movimiento a una de las ruedas (ISTAS, 2009). Vehiculo no motorizado de dos
(2) o mas ruedas en linea, el cual se desplaza por el esfuerzo de su conductor
accionando por medio de pedales (Congreso de Colombia, 2002)

Bus: Vehiculo automotor destinad o al transporte colectivo de personas y sus
equipajes, debidamente registrado conforme a las normas y caracteristicas
especiales vigentes (Congreso de Colombia, 2002)

Buseta: Vehiculo destinado al transporte de personas con capacidad de 20 a 30
pasajeros y distancia entre ejes inferiores a 4 metros (Congreso de Colombia,
2002)

Calzada: Zona de la via destinada a la circulacién de vehiculos (Congreso de
Colombia, 2002)

Cambio climatico : Modificaciéon del clima a escala planetaria debido a la
acumulacién en la atmésfera de gases de efecto invernadero, principalmente de
origen antropico. (ISTAS, 2009)

Carretera : Carretera: via cuya finalidad es permitir la circulacién de vehiculos,
con niveles adecuados de seguridad y comodidad (Congreso de Colombia, 2002)
Carril: Carril: Parte de la calzada destinada al transito de una sola fila de
vehiculos (Congreso de Colombia, 2002)

Carril reservado : Carril situado en la calzada o segregado del trafico destinado a
la circulacion especifica de vehiculos de transporte publico colectivo o de
bicicletas. (ISTAS, 2009)

Carriles de alta ocupacion: Carriles reservados, temporal 0 permanentemente,
para la circulacién de vehiculos con un minimo preestablecido de ocupantes.
(IDAE, 2006)

Carriles bus: Carriles reservados, temporal o permanentemente, para la
circulacion de autobuses. Pueden ir separados, o no, fisicamente de los carriles
convencionales, o pintados de otro color. (IDAE, 2006)

Centro de diagnéstico automotor: Centro de diagndstico automotor: Ente
estatal o privado destinado al examen técnico-mecanico de vehiculos

33



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnostico’
Departamento Administrativo de Planeaciéon Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

automotores y a la revision del control ecoldégico conforme a las normas
ambientales (Congreso de Colombia, 2002)

Centro de ensefianza para conductores: Centro de ensefianza para
conductores: Establecimiento docente de naturaleza publica, privada o mixtos
gue tenga como actividad permanente la capacitacion de personas que aspiran a
conducir vehiculos automotores y motocicletas (Congreso de Colombia, 2002)
Chatarrizacién: Desintegracién total de un vehiculo automotor (Congreso de
Colombia, 2002)

Ciclovia: Via o seccion de calzada destinada ocasionalmente para el transito de
bicicletas, triciclos y peatones (Congreso de Colombia, 2002)

Ciclorruta: Via o seccién de la calzada destinada al trdnsito de bicicletas en
forma exclusiva (Congreso de Colombia, 2002)

Circunvalacion: Se trata de infraestructuras para evitar el trafico de paso en el
centro urbano o para comunicar itinerarios. . (IDAE, 2006)

Congestién: Estado de una via de comunicacion cuando el trafico no es fluido y
los vehiculos no pueden transitar sin interferirse entre si. Generalmente se
considera un problema de ajuste entre la oferta (infraestructuras) y la demanda
de desplazamientos y puede medirse en pérdidas de tiempo. (IHOBE, 2004)
Contaminacioén : Alteracion de la composicion habitual del aire por la emisién de
gases, compuestos, particulas y substancias nocivas o téxicas, principalmente de
origen antropogénico. (ISTAS, 2009)

Costos socioeconémicos : Conjunto de costos econdmicos -internos y externos-
asociados a cada medio de transporte o sistema de desplazamiento. (ISTAS,
2009)

Demanda de transporte : Se entiende por demanda a los usuarios de los
distintos medios de transporte, es decir, en principio, a toda la poblacion, con sus
caracteristicas intrinsecas (socio-econémicas, culturales, etc.), espaciales
(distribucion en el territorio) y de movilidad (formas de desplazamiento en el
momento del estudio). (IHOBE, 2004)

Disefio Universal: Por "disefio universal" se entendera el disefio de productos,
entornos, programas y servicios que puedan utilizar todas las personas, en la
mayor medida posible, sin necesidad de adaptacién ni disefio especializado. El
"disefio universal" no excluira las ayudas técnicas para grupos particulares de
personas con discapacidad, cuando se necesiten (Congreso de Colombia, 2009)
Estacionamiento : Superficie de suelo (privado o publico) destinada al
estacionamiento temporal de vehiculos, en especial de automdviles privados
(ISTAS, 2009). Sitio de parqueo autorizado por la autoridad de transito (Congreso
de Colombia, 2002)

Estacionamiento de disuasion (‘Park and Ride’): Aparcamiento
especificamente concebido para permitir el acceso al transporte publico de
conductores que acceden a la estacion o parada en automdévil y evitar que
accedan a un determinado lugar (centro urbano) en su vehiculo. (IHOBE, 2004)
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Ferrocarril (tren): Sistema de transporte terrestre guiado por carriles o rieles.
(ISTAS, 2009)

Desplazamiento : Trayectoria entre dos puntos. Distancia a recorrer para ir de un
lugar a otro. En movilidad puede ser utilizado como sinénimo de viaje. (ISTAS,
2009). Recorrido efectuado por un viajero, de origen a destino, con
independencia de los transbordos realizados y de los titulos de transporte
empleados (IDAE, 2006)

Educacion por la movilidad : Transmision de conocimientos, valores y actitudes
gue tienen como objetivo educar a los ciudadanos -en especial, a los nifios y
jovenes- para capacitarlos con relacion a su movilidad y habitos de
desplazamiento. (ISTAS, 2009)

Efecto barrera : Efecto producido por la existencia de infraestructuras de
transporte que se traduce una interrupcién de la movilidad en sentido transversal
a dicha infraestructura. (IDAE, 2006)

Eficiencia energética : Capacidad de obtener mas trabajo con menos inversién
de energia. (ISTAS, 2009)

Encuesta de movilidad : Recopilacién de informacién y datos sobre los habitos
de desplazamiento de los ciudadanos. (ISTAS, 2009)

Escenario de Movilidad: Conjunto de rasgos que definen las formas de
movilidad que se utilizaran en un afio horizonte. (IHOBE, 2004)

Exclusién social : La exclusion en transporte hace referencia a aquellas
personas que no tienen un modo de transporte accesible, tanto desde el punto de
vista econdémico como territorial, aceptable y disponible para llegar al lugar donde
han de desarrollar las actividades a las que dichos individuos pretenden acceder.
En sentido contrario, se suele hablar también de ‘inclusién social’. (IDAE, 2006)
Externalidades: Impactos o costes que provoca un determinado sistema en el
exterior y que generalmente no son tenidos en cuenta por los mercados ni por los
agentes a la hora de tomar decisiones. En el caso del transporte los costes
externos serian, la contaminacién, el cambio climéatico o el ruido. (IHOBE, 2004)
Fiscalidad del transporte : Conjunto de impuestos o tasas que gravan los
distintos medios y sistemas de transporte. (ISTAS, 2009)

Fuentes de energia : Recursos que pueden ser utilizados para obtener un trabajo
mecanico -movimiento- liberando su contenido energético a través de un motor o
de una tecnologia apropiada. (ISTAS, 2009)

Gestion de la movilidad sostenible : Conjunto de actuaciones encaminadas a
implantar un modelo de movilidad mas sostenible en un territorio o equipamiento.
(ISTAS, 2009)

Generadores de Transporte : Cualquier elemento urbano capaz de producir o
atraer un numero significativo de desplazamientos, de personas o de
mercancias. (IHOBE, 2004)

Gestién de la Demanda de Transporte: Conjunto de medidas que trata de
orientar la demanda de movilidad, es decir las decisiones de las personas en
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materia de movilidad, hacia determinados medios de transporte y, en particular, a
los alternativos al vehiculo privado solamente ocupado por el conductor. (IHOBE,
2004)

Gestion Sostenible del Estacionamiento : Conjunto de medidas de regulacion
del aparcamiento orientadas a disuadir el uso del automoévil en ciertos
desplazamientos. (IHOBE, 2004)

Impactos socioambientales : Conjunto de efectos positivos y negativos
asociados a un determinado modelo de movilidad. (ISTAS, 2009)

Indicador : Valor mensurable que permite seguir la evolucion de un proceso o
accion, determinar su éxito, y compararla con otras actuaciones similares.
(ISTAS, 2009)

Indicadores de Movilidad: indices numéricos que expresan distintos rasgos de
la movilidad y cuya evolucién permite evaluar la mejora el avance o el retroceso
de la sostenibilidad del sistema. (IHOBE, 2004)

Infraccion: Infraccién: Transgresion o violacidon de una norma de transito. Habra
dos tipos de infracciones: simple y compleja. Serd simple cuando se trate de
violacion a la mera norma. Sera compleja si se produce un dafio material
(Congreso de Colombia, 2002)

Infraestructuras : Carreteras (infraestructura viaria) y red ferroviaria que facilitan
el desplazamiento de vehiculos y el transporte de personas o mercancias.
(ISTAS, 2009)

Intermodalidad : Transporte de personas y de mercancias utilizando distintos
modos de transporte de forma combinada. (ISTAS, 2009)

Intercambiador : Cualquier nodo del sistema de transporte publico que permite
un intercambio entre modos y que cuenta con infraestructura especificamente
disefiada para facilitar el transbordo. (IDAE, 2006)

Itinerario seguro : Recorrido urbano protegido para facilitar la movilidad y
accesibilidad de un determinado grupo de ciudadanos, especialmente los
peatones y/o ciclistas. (ISTAS, 2009)

Lanzadera: Servicios de autobls que cubren un trayecto especifico,
normalmente sin paradas intermedias, uniendo el centro de trabajo con la linea
de ferrocarril o intercambiador de transporte publico mas proximo. (IDAE, 2006)
Legislacion sobre movilidad : Conjunto de leyes y normas que regulan la
movilidad de personas y mercancias. (ISTAS, 2009)

Licencia de conduccion : Documento publico de caracter personal e
intransferible expedido por autoridad competente, el cual autoriza a una persona
para la conduccion de vehiculos con validez en todo el territorio nacional
(Congreso de Colombia, 2002)

Licencia de transito : Es el documento publico que identifica un vehiculo
automotor, acredita su propiedad e identifica a su propietario y autoriza a dicho
vehiculo para circular por las vias publicas y por las privadas abiertas al publico
(Congreso de Colombia, 2002)
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Marcas viales : Sefales escritas adheridas o grabadas en la via o con elementos
adyacentes a ella, para indicar, advertir o guiar el transito (Congreso de
Colombia, 2002)

Mercancias : Materias primas, bienes y productos que se transportan desde los
centros de produccién a los de consumo. (ISTAS, 2009)

Mesa de movilidad (Consejo de movilidad ): Organo que agrupa a todos los
agentes y sectores implicados en la planificacion y gestién de la movilidad de un
determinado equipamiento o territorio. (ISTAS, 2009)

Metro: Sistema de transporte terrestre ferroviario, urbano o metropolitano que
suele desplazarse de forma subterranea. (ISTAS, 2009)

Microbus : Vehiculo destinado al transporte de personas con capacidad de 10 a
19 pasajeros (Congreso de Colombia, 2002)

Modos de transporte : Cada uno de los diferentes sistemas de transporte
disponibles. En el transporte metropolitano de personas se consideran los modos
motorizados (el vehiculo privado, el autobls —urbano e interurbano-, el tranvia,
las cercanias ferroviarias, etc.) y los modos no motorizados (la marcha a pie y la
bicicleta). (IDAE, 2006)

Modos amigables : También denominados ‘modos suaves’ o ‘modos saludables’,
hacen referencia a los modos no motorizados: la bicicleta y la marcha a pie.
(IDAE, 2006)

Motocicleta: Vehiculo automotor de dos ruedas en linea, con capacidad para el
conductor y un acompafiante (Congreso de Colombia, 2002)

Mototriciclo : Vehiculo automotor de tres ruedas con estabilidad propia y
capacidad para el conductor y un acomparfante del tipo SideCar y recreativo
Congreso de Colombia, 2002)

Movilidad a pie : Caminar. Desplazarse andando. (ISTAS, 2009)

Movilidad sostenible (ecomovilidad): Movilidad eficiente, segura, equitativa,
saludable, participativa y competitiva. (ISTAS, 2009)

Multa: Sancion pecuniaria. Para efectos del presente codigo y salvo disposicion
en contrario, la multa debe entenderse en salarios minimos diarios legales
vigentes (Congreso de Colombia, 2002)

Ocupacién vehiculos : Numero de personas que utilizan al mismo tiempo un
vehiculo a motor. (ISTAS, 2009)

Oferta de transporte : Se entiende por oferta el conjunto de las infraestructuras y
servicios destinados a facilitar la movilidad de las personas y las mercancias, es
decir, la red viaria, las redes peatonales y ciclistas, en su caso, las redes y
servicios de transporte publico, etc. (IHOBE, 2004)

Operador de transporte publico : Empresa publica, privada o mixta que
gestiona un servicio de transporte publico colectivo. (ISTAS, 2009)

Organismos de transito : Son unidades administrativas municipales distritales o
departamentales que tienen por reglamento la funcion de organizar y dirigir lo
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relacionado con el transito y transporte en su respectiva jurisdiccion (Congreso
de Colombia, 2002)

Pacto por la movilidad : Instrumento de concertaciéon y consenso del que se
dota voluntariamente una comunidad para impulsar un modelo de movilidad
colectiva mas sostenible. (ISTAS, 2009)

Paso a nivel : Interseccion a un mismo nivel de una calle o carretera con una via
férrea jurisdiccion (Congreso de Colombia, 2002)

Paso peatonal a desnivel : Puente o tlnel disefiado especialmente para que los
peatones atraviesen una via (Congreso de Colombia, 2002)

Paso peatonal a nivel : Zona de la calzada delimitada por dispositivos y marcas
especiales con destino al cruce de peatones (Congreso de Colombia, 2002)
Parqueadero : Lugar publico o privado destinado al estacionamiento de vehiculos
(Congreso de Colombia, 2002)

Parada momentanea : Detencién de un vehiculo, sin apagar el motor, para
recoger o dejar personas o0 cosas, sin interrumpir el normal funcionamiento del
transito (Congreso de Colombia, 2002)

Peajes urbanos: Sistemas de cobro de peaje a vehiculos por circular o
permanecer en el interior de determinados recintos urbanos. (IHOBE, 2004)
Personas con y/o en situacién de discapacidad : Aquellas personas que
tengan deficiencias fisicas, mentales, intelectuales o sensoriales a mediano y
largo plazo que, al interactuar con diversas barreras incluyendo las actitudinales,
puedan impedir s participacion plena y efectiva en la sociedad, en igualdad de
condiciones con las demas. (Congreso de Colombia, 2013)

Prelacién : Prioridad o preferencia que tiene una via o vehiculo con respecto a
otras vias u otros vehiculos (Congreso de Colombia, 2002)

Redistribucién del espacio vial (‘Road Space Reallo  cation’): Se refiere a una
redistribucion del actual espacio vial destinado al vehiculo particular en la cual se
busca transferir parte dicho espacio hacia los modos de transporte publico,
bicicleta y peatén, con el fin de favorecer los viajes los viajes de mayor valor y los
modos de mayor eficiencia. (VTPI a, 2015)

Reparto modal : Porcentaje de los desplazamientos (o de los viajes, o de las
etapas segun la fuente empleada) realizados en cada uno de los modos de
transporte. (IDAE, 2006)

Ruido : Sonidos no deseados que pueden afectar la capacidad de audicién de
una persona. (ISTAS, 2009)

Salud publica : Niveles de bienestar o malestar fisicos y psicolégicos de la
poblacion. (ISTAS, 2009)

Semaforizacion dinamica : Adecuacion del tiempo de cada fase al volumen del
trafico. (IDAE, 2006)

Senfializacion vial : Conjunto de sefiales que ordenan la movilidad de los distintos
sistemas de transporte y medios de desplazamiento. (ISTAS, 2009)
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Sefial de transito : Dispositivo fisico o marca especial. Preventiva y
reglamentaria e informativa, que indica la forma correcta como deben transitar los
usuarios de las vias (Congreso de Colombia, 2002)

Separador : Espacio estrecho y saliente que independiza dos calzadas de una
via (Congreso de Colombia, 2002)

Trafico : Flujo de vehiculos a motor en una via publica urbana o interurbana.
(ISTAS, 2009)

Triciclo : Vehiculo no motorizado de tres (3) ruedas, accionado con el esfuerzo
del conductor por medio de pedales (Congreso de Colombia, 2002)

Pacificacion del trafico (‘Traffic calming’) : Conjunto de medidas dirigidas a
reducir la intensidad y velocidad de los automoviles a niveles compatibles con
una utilizacion peatonal confortable y segura del espacio publico. (IDAE, 2006)
Sostenibilidad: Se dice que un sistema es sostenible cuando satisface las
necesidades del presente sin poner en peligro la capacidad de las generaciones
futuras para satisfacer las suyas propias. La sostenibilidad tiene tres niveles:
econdmica, social y medioambiental. (IDAE, 2006)

Tarifacién viaria (‘Road Pricing’):  La tarifacion viaria (en Ingles, Road Pricing)
es un instrumento clave en la basqueda de una internalizacién de muchas de las
externalidades producidas por el sector transporte. Este instrumento consiste en
el pago directo, por parte de los usuarios, por el uso de una determinada via o
por conducir en un area particular. Asumiendo el espacio viario como un recurso
valioso y escaso, el argumento se basa en que su uso ha de ser racionalizado
por medio de un mecanismo de precios. La tarifacién viaria puede ser establecida
con fines recaudatorios —financiacion de dotacibn o mantenimiento de
infraestructura vial- o fines de gestion de la demanda de transporte —reduccién de
los viajes en un periodo y/o zona especificos- (VTPI b, 2015)

Tasa por congestién (‘Congestion Pricing’): Se refiere a un tipo de tarifacién
viaria en la cual se establece un cobro variable por el uso de la infraestructura
vial (altos precios bajo condiciones de congestion y bajos precios en periodos y
zonas menos congestionadas) orientado a reducir el volumen de trafico durante
periodos punta hasta voliumenes 6ptimos. El cobro puede ser establecido de
manera fija o variable, este ultimo implica que el cobro varia en funcion del nivel
de congestion que se presenta en franjas horarias especificas. . (VTPI b, 2015)
Transporte publico colectivo : Conjunto de medios de transporte de personas
de titularidad o concesién publica, gestionado por empresas publicas, privadas o
mixtas. (ISTAS, 2009)

Tranvia o metro ligero : Vehiculo que circula sobre rieles instalados en via
publica, con cierto grado de segregacion de su plataforma. (IDAE, 2006)
Vehiculo : Todo aparato montado sobre ruedas que permite el transporte de
personas, animales o0 cosas de un punto a otro por via terrestre publica o privada
abierta al publico. (Congreso de Colombia, 2002)
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Vehiculo agricola : Vehiculo automotor provisto de una configuracién especial,
destinado exclusivamente a labores agricolas. (Congreso de Colombia, 2002)
Vehiculo de emergencia : Vehiculo automotor debidamente identificado e
iluminado, autorizado para transitar a velocidades mayores que las
reglamentadas con objeto de movilizar personas afectadas en salud, prevenir o
atender desastres o0 calamidades, o actividades policiales, debidamente
registrado como tal con las normas y caracteristicas que exige la actividad para
la cual se matricule. (Congreso de Colombia, 2002)

Vehiculo de servicio particular : Vehiculo automotor destinado a satisfacer las
necesidades privadas de movilizacién de personas, animales o cosas. (Congreso
de Colombia, 2002)

Vehiculo de servicio publico : Vehiculo automotor homologado, destinado al
transporte de pasajeros, carga o ambos por las vias de uso publico mediante el
cobro de una tarifa, porte, flete o pasaje (Congreso de Colombia, 2002)

Vehiculo de servicio oficial : Vehiculo automotor destinado al servicio de
entidades publicas. (Congreso de Colombia, 2002)

Vehiculo de servicio diplomatico o consular  : Vehiculo automotor destinado al
servicio de funcionarios diplomaticos o consulares. (Congreso de Colombia,
2002)

Vehiculo escolar : Vehiculo automotor destinado al transporte de estudiantes,
debidamente registrado como tal y con las normas y caracteristicas especiales
gue le exigen las normas de transporte publico. (Congreso de Colombia, 2002)
Vehiculo compartido : Vehiculo a motor que utilizan a la vez diversas personas
para reducir los costes econdmicos del desplazamiento y reducir el consumo de
energia y las emisiones contaminantes. (ISTAS, 2009)

Vehiculo eléctrico : Vehiculo impulsado por un motor que funciona con
electricidad. . (ISTAS, 2009)

Viaje: Cada desplazamiento realizado por un viajero desde un origen hasta un
destino. (IDAE, 2006)

Viaje compartido en automévil (‘Carpooling’) : También denominado ‘auto
compartido’, se da cuando dos 0 mas personas viajan en el mismo vehiculo del
gue es propietario alguno de ellos. A diferencia del ‘auto multiusuario’, es
preceptivo que viajen varias personas que alguno de los ocupantes sea el
propietario. (IDAE, 2006)

Viaje en automa@vil multiusuario (‘Carsharing’): Sistema de transporte basado
en una flota de autos compartidos por socios que solo pagan por las horas que
los utilizan y los kilbmetros que recorren, mas una cuota fija, sin que ningln socio
sea propietario de vehiculo alguno. (IDAE, 2006)
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1 INTRODUCCION AL DTS ‘PARTE I: ANALISIS Y DIAGNOST ICO’

11

1.2

OBJETIVO

El objetivo del presente Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Analisis y
Diagnostico’ es analizar y diagnosticar el estado actual de los diferentes
elementos constitutivos del modelo de movilidad del area urbana del Municipio de
Santiago de Cali y su relacién funcional con los municipios vecinos.

METODOLOGIA

En el contexto internacional, los Planes de Movilidad Urbana (PMU) reciben
diversas denominaciones y definiciones, todas ellas enmarcadas en el concepto
de movilidad sostenible. En el contexto latino americano, resulta relevante la
definicion del Institute for Transportation and Develoment Policy (IDTP) el cual
plantea que “un Plan Integral de Movilidad es un plan para organizar a largo
plazo la movilidad sustentable de una ciudad, que establece jerarquias de la
movilidad sustentable, por lo que da prioridad al peatén y al ciclista. Ademas,
impulsa usar el transporte publico, desincentiva el uso del automavil y permite la
participacion de sus ciudadanos en su elaboracion y seguimiento” (ITDP, 2013)

El Plan de Movilidad Urbana (PMU), como instrumento maestro de planificacion
de la movilidad sostenible a nivel municipal, fue introducido en Colombia
mediante la Ley 1083 de 2006. No obstante, hasta la fecha, la legislacion
nacional ain no aporta un cuerpo normativo claro y suficiente en lo referente a la
definicién, alcances, contenidos y requerimientos de los PMU. Por ello, en el
marco del proceso de adopcion del Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU del
Municipio de Santiago de Cali — Vision 2030, el Plan de Movilidad Urbana en el
contexto de ciudades colombianas sera entendido como “un instrumento maestro
de planificacion integral de la movilidad que provee un diagndstico documentado,
establece un escenario objetivo y propone una seleccién de medidas acordes con
este, todo ello en el marco de la promocion de una movilidad mas sostenible,
eficiente, equitativa y segura, y con un enfoque de planificaciéon participativa”
(Gonzalez-Guzman, 2012).

Asi, de manera general y en concordancia con las diversas metodologias
internacionales, se asume que un Plan de Movilidad Urbana presenta, como
minimo, tres fases: Fase 1 - Andlisis y Diagnostico, Fase 2 - Indicadores y
Objetivos, Fase 3 - Plan de Accién.

La ‘Fase 1: Andlisis y Diagndstico’ del Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de
Cali — Vision 2030 se realiza con base en el uso de fuentes de informacion tanto
primaria como secundaria. Ello implica, por una parte, la captura, procesamiento
y andlisis de datos tomados en campo y, por otra, la busqueda, compilacién y
analisis de datos e informacién existente suministrada por las diversas entidades
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relacionadas con el tema de la movilidad, con el fin de generar informacién
estadistica e informacién espacial.

La estructura del documento se orienta a un analisis por modos de transporte
(transporte publico, transporte privado, modos no motorizados -peatén y bicicleta-
), seguido de un analisis de sus principales externalidades negativas
(contaminacién del aire, siniestralidad y consumo de combustible), para finalizar
con un analisis de la institucionalidad de la movilidad en el municipio. Todo ello
con un andlisis introductorio del componente territorial, el cual involucra diversos
aspectos que, de manera directa o indirecta, pueden tener alguna influencia en
dinamica de movilidad.

De esta manera, orientado a un andlisis por modos de transporte, se aborda
tanto el lado de la oferta de servicios e infraestructura de transporte, como el lado
de la demanda con base en la encuesta de movilidad y la encuesta de
percepcién ciudadana.

Los resultados de los andlisis son interpretados mediante variables cuantitativas
y/o cualitativas y son localizados espacialmente mediante la produccion de
cartografia tematica; todo ello con el fin de dar un tratamiento integral a las
posibles disfunciones de la movilidad (existencia, intensidad y localizacion) y
aportar una base para la posterior construccion de una paleta de indicadores
como herramienta clave para el desarrollo de la ‘Fase 2: Indicadores, Objetivos y
Escenarios’.
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2 MARCO CONCEPTUAL Y LEGAL DE REFERENCIA

En Colombia, al igual que en el contexto latinoamericano, el acelerado deterioro de
las condiciones de movilidad en las ciudades capitales y el incremento de las
externalidades negativas asociadas (congestion, contaminacion del aire, ruido,
siniestralidad, consumo de combustibles fésiles, etc.) se ha ido consolidando como
uno de los temas de mayor importancia en las agendas politicas tanto a nivel
nacional, como regional y local.

En la actualidad estos problemas son muy graves y en el futuro la situacion podria
empeorar. La Comisién Econdémica para América Latina y el Caribe (CEPAL) estima
que al cierre de 2010 la poblacién urbana de América Latina fue de 441 millones de
habitantes. Se calcula que esta poblacion aumentara a 531 millones en 2020 y a 597
millones en 2030 (CEPAL, 2008), lo que agregara, respectivamente, 90 millones y
155 millones de habitantes a las areas urbanas de la region.

Al considerar solamente el incremento entre 2010 y 2020, los 90 millones de
habitantes urbanos adicionales realizaran cerca de 150 millones de viajes diarios,
sean éstos a pie, en bicicleta, en transporte publico, en automévil o en motocicleta.
En el caso de ocurrir un crecimiento econémico sostenido, la tendencia de uso de
modos privados de transporte aumentara, lo que incrementara los problemas de
contaminacion, congestion y siniestralidad. Adicionalmente, debe considerarse que
en las ultimas décadas América Latina ha experimentado un proceso de urbanizacion
de la pobreza, con concentracién, cada vez mas alta, de los niveles mas pobres de la
poblacién en las ciudades, lo cual se refleja en las condiciones generales de
habitabilidad y convivencia. (CAF, 2011)

A consecuencia de ello, la Ley 1083 de Julio 31 de 2006 ‘Por medio de la cual se
establecen algunas normas sobre planeacién urbana sostenible y se dictan otras
disposiciones’ (Congreso de Colombia, 2006), en su ‘Capitulo I: Movilidad Sostenible
en Distritos y Municipios con Planes de Ordenamiento Territorial’ establece, por una
parte, la prelacion a los modos alternativos de transporte (peatén y bicicleta) y los
sistemas de transporte publico con combustibles limpios, y por otra parte, establece el
Plan de Movilidad Urbana como el instrumento local de planificacion de la movilidad.
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Grafica 1. Piramide de Jerarquia de Modos de Transp  orte en la Movilidad Urbana
Fuente: ITDP-México, 2014
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Por el caracter fundamental que tienen para la formulacion del ‘Plan Integral de
Movilidad Urbana PIMU de Santiago de Cali — Vision 2030’ (en adelante PIMU Cali —
Vision 2030) a continuacion se citan textualmente los articulos 1 y 2 del ‘Capitulo I:
Movilidad Sostenible en Distritos y Municipios con Planes de Ordenamiento Territorial’
de la Ley 1083 de 2006.

“Articulo 1. Con el fin de dar prelacién a la movilizacién en modos alternativos de
transporte, entendiendo por estos el desplazamiento peatonal, en bicicleta o en
otros medios no contaminantes, asi como los sistemas de transporte publico que
funcionen con combustibles limpios, los municipios y distritos que deben adoptar
Planes de Ordenamiento Territorial en los términos del literal a) del articulo 9o de
la Ley 388 de 1997, formularan y adoptaran Planes de Movilidad segin los
parametros de que trata la presente ley.

Paragrafo. Los Ministerios de Minas y Energia, de Proteccion Social, y de
Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial, dentro de los 6 meses siguientes a la
promulgacion de esta ley, determinaran de manera conjunta cuales son los
combustibles limpios, teniendo como criterio fundamental su contenido de
componentes nocivos para la salud y el medio ambiente. Entre los combustibles
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limpios estaran aquellos basados en el uso de energia solar, eélica, mecanica,
asi como el gas natural vehicular”

“Articulo 2. Los Alcaldes de los municipios y distritos de que trata el articulo
anterior tendran un plazo de dos (2) afios contados a partir de la promulgacion de
la presente ley, para adoptar mediante Decreto los Planes de Movilidad en
concordancia con el nivel de prevalencia de las normas del respectivo Plan de
Ordenamiento Territorial. Los Planes de Movilidad deberan:

a) ldentificar los componentes relacionados con la movilidad, incluidos en el Plan
de Ordenamiento Territorial, tales como los sistemas de transporte publico, la
estructura vial, red de ciclorrutas, la circulacion peatonal y otros modos
alternativos de transporte;

b) Articular los sistemas de movilidad con la estructura urbana propuesta en el
Plan de Ordenamiento Territorial. En especial, se debe disefiar una red peatonal
y de ciclorrutas que complemente el sistema de transporte, y articule las zonas
de produccién, los equipamientos urbanos, las zonas de recreacion y las zonas
residenciales de la ciudad propuesta en el Plan de Ordenamiento Territorial. El
Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial elaborara los estandares
nacionales para el desarrollo de vivienda, equipamientos y espacios publicos
necesarios para dicha articulacion.

La articulacion de la red peatonal con los distintos modos de transporte, debera
disefarse de acuerdo con las norma s vigentes de accesibilidad;

c) Reorganizar las rutas de transporte publico y trafico sobre ejes viales que
permitan incrementar la movilidad y bajar los niveles de contaminacion;

d) Crear zonas sin trafico vehicular, las cuales seran areas del territorio distrital o
municipal, a las cuales Unicamente podran acceder quienes se desplacen a pie,
en bicicleta, o en otros medios no contaminantes. Para dar cumplimiento a lo
anterior, podran habilitar vias ya existentes para el transito en los referidos
modos alternativos de transporte, siempre y cuando se haga respetando las
condiciones de seguridad en el transito de peatones y ciclistas;

e) Crear zonas de emisiones bajas, a las cuales Unicamente podran acceder
quienes se desplacen a pie, en bicicleta o en otro medio no contaminante, asi
como en vehiculos de transporte publico de pasajeros siempre y cuando este se
ajuste a todas las disposiciones legales y reglamentarias pertinentes, y funcione
con combustibles limpios;

f) Incorporar un Plan Maestro de Parqueaderos, el cual debera constituirse en
una herramienta adicional para fomentar los desplazamientos en modos
alternativos de transporte.

Paragrafo. Sera potestativo de las autoridades locales determinar la
obligatoriedad del uso de casco de seguridad en ciclorrutas y ciclovias. Para los
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menores de edad seréa obligatorio su uso. En todo caso, seran de obligatorio uso
para la generalidad de la poblacién los dispositivos reflectivos a que hace
referencia el inciso 2 del articulo 95 de la Ley 769 de 2002, en horas nocturnas”

La Ley Nacional 1083 de 2006 representa un gran avance en lo que respecta al
enfoque con el cual se planifica la movilidad urbana en Colombia. Con la nueva ley se
avanza hacia un enfoque de planificacion de la movilidad basado en la Gestién de la
Demanda de Transporte el cual busca incidir en las preferencias y el comportamiento
de los ciudadanos que se movilizan. Con ello se busca superar el tradicional enfoque
basado exclusivamente en la Oferta de Infraestructura del Transporte, en el cual se
buscaba combatir la congestion y sus externalidades sélo a partir de la oferta de mas
infraestructura vial para el vehiculo particular.

La Gestion de la Demanda de Transporte (en la literatura técnica internacional
conocida como ‘Mobility Management’ o ‘Transportation Demand Management’, a la
cual en adelante se hara mencién como TDM), se define como “el arte de influenciar
el comportamiento de los viajeros, con el propésito de reducir o redistribuir la
demanda de viajes” (VTPI ¢, 2015). Esto se refiere a varias estrategias orientadas a
cambiar el comportamiento de viajes (cémo, cuando y dénde viaja la gente) con el fin
de incrementar la eficiencia de los sistemas de transporte y lograr objetivos
especificos como la reduccién de la congestién de trafico, ahorro de costos viarios y
de estacionamiento, incremento de la seguridad viaria, mejora de la movilidad de
personas no-conductoras, conservacion de la energia y reduccion de las emisiones
contaminantes.

Asi, existen diversas estrategias TDM con una variedad de impactos. Algunas
mejoran las opciones de transporte disponibles para el usuario, mientras otras
proveen un incentivo para el cambio modal, la hora o el destino. Algunas reducen la
necesidad del viaje fisico a través de substitutos de movilidad o esquemas de uso del
suelo mas eficientes.

En mdltiples ciudades del mundo, los problemas del transporte han sido usualmente
evaluados en términos de la oferta, lo que implica medidas de accién enfocadas a la
construccién de mas vias o el aumentado de la capacidad de estas (incremento del
namero de carriles), evidenciando serias dificultades para dar respuesta a los
problemas de movilidad de la ciudad, y en muchos casos incrementando la intensidad
de sus externalidades negativas: contaminacion, ruido, siniestralidad, etc.

A nivel general, el mayor énfasis de la TDM tanto en sus estrategias como en sus
acciones, esta en la reduccion de vehiculos circulando por la red viaria y en un
incremento de su eficiencia operativa mediante el aumento de la ocupacién de dichos
vehiculos, fijando su mayor atencion en aquellos viajes denominados como
pendulares que se relacionan con los lugares de residencia y/o trabajo, dado su
mayor caracter predecible como parte de en un patrén de movilidad, que puede ser
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influenciado tanto directamente en el conductor, como indirectamente por
determinaciones al respecto en su lugar de trabajo.

El objetivo general de las estrategias TDM es por tanto alcanzar un tipo de movilidad
mas sostenible. Esto implica el estar seguros de que las necesidades existentes en
relacion a la movilidad de las personas y de las organizaciones, incluyendo las
necesidades del transporte de mercancias, quedan cubiertas, al mismo tiempo que se
cumplen los objetivos en cuanto a la integridad medioambiental, la igualdad social y la
eficiencia econémica. (E.C. European Commission, 2003)

Todo esto se puede ampliar mediante la exposicién de varios objetivos concretos:

* Fomentar un cambio de actitud y de comportamiento con el objetivo de hacer un
mejor uso de los medios de transporte sostenibles, como, por ejemplo, el transporte
publico, el transporte colectivo, los desplazamientos a pie, el uso de la bicicleta y las
combinaciones intermodales

 Mejorar el acceso (sostenible) para cualquier persona y para las instituciones,
fortaleciendo las condiciones necesarias para la utilizacion de los medios de
transporte sostenible

»  Satisfacer las necesidades de movilidad por medio de un uso mas eficiente e
integrado del transporte y de la infraestructura terrestre ya existente

* Reducir el tréfico limitando para ello el nimero, la distancia y la necesidad de los
desplazamientos en vehiculos motorizados

* Mejorar la cooperacion entre los distintos medios de transporte y facilitar la
interconexion y la colaboracién entre las redes de transporte ya existentes

* Incrementar la eficiencia econdmica de todo el sistema de transportes

Un aspecto clave de las estrategias TDM, es que el desarrollo efectivo de un
programa de actuacién debe ser enfocado a partir de cédmo los lideres de la
comunidad involucrada, el gobierno local y los empleadores pueden trabajar de
manera conjunta para alcanzar los objetivos de proveer una movilidad mas
sostenible.

El renovado enfoque de planeacion de la movilidad que introduce la Ley 1083 de
2006 esta plenamente en concordancia con los lineamientos vanguardistas que en
materia de planificacién de la movilidad se han venido posicionando a nivel mundial
desde la publicacion de documentos estratégicos de la Comision Europea que han
tenido resonancia mundial como lo son las diferentes ediciones del Libro Verde del
Transporte (E.C. European Commission, 1992), (E.C. European Commission, 1995),
(E.C. European Commission, 2007) y el Libro Blanco del Transporte (E.C. European
Commission, 2001)
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Diversas definiciones han sido adoptadas en diversos paises sobre lo que es un Plan
de Movilidad Sostenible, todas reconociendo las mismas bases de la movilidad
sostenible y enfocadas a su promocion.

De acuerdo al ‘Glosario de Movilidad Sostenible’ (ISTAS, 2009) “un Plan de Movilidad
es un instrumento técnico que, desde el conocimiento riguroso de la situacion de la
movilidad en un determinado espacio de actividad humana (recopilacion de
informacion e identificacion de los problemas), plantea medidas de actuacion, las
aplica, realiza su seguimiento y las evalla de forma sistematica. El objetivo prioritario
debe ser garantizar el derecho a una movilidad sostenible y segura de las personas,
es decir: reducir la dependencia del vehiculo privado, avanzar en la implantacién de
servicios de transporte colectivo, y fomentar la accesibilidad a pie, en bicicleta o en
sistemas de uso mas eficiente que el automovil”.

En el contexto de Santiago de Cali, y en ausencia de una definiciéon contenida en la
Ley Nacional 1083 de 2006, se entiende que “Un Plan de Movilidad Urbana PMU es
un instrumento maestro de planificacion integral de la movilidad que provee un
diagnéstico documentado, establece un escenario objetivo y propone una seleccion
de medidas acordes con este; todo ello en el marco de la promocion de una movilidad
mas sostenible, eficiente, equitativa y segura, y con un enfoque de planificacién
participativa” (Gonzalez-Guzman, 2012).

De esta manera, se establece que el ‘Plan Integral de Movilidad Urbana (PIMU) de
Santiago de Cali — Vision 2030’ esta orientado a consolidar:

» Un diagndstico documentado que aporte informacién de gran utilidad para todos

« Un escenario objetivo que contribuya a construir una vision colectiva de futuro

» Una carta de navegacion que contribuya a una mayor estabilidad programatica

« Un trabajo interinstitucional que aporte al fortalecimiento de las instituciones
locales

» Un proceso participativo que contribuye a la construccién de sociedad

Otro de los temas que cobran gran relevancia para el presente ‘Plan Integral de
Movilidad PIMU de Santiago de Cali — Visién 2030’ (en adelantes PIMU — Visién
2030) es el de la accesibilidad de las personas con discapacidad (PcD) y en general
de las personas con movilidad reducida (PcMR).

La Ley Estatutaria 1618 de Febrero 27 de 2013 _ ‘Por medio de la cual se establecen
las disposiciones para garantizar el pleno ejercicio de los derechos de las personas
con discapacidad” (Congreso de Colombia, 2013), tiene como objeto garantizar y
asegurar el ejercicio efectivo de los derechos de las personas con discapacidad,
mediante la adopcion de medidas de inclusion, accion afirmativa y de ajustes
razonables y eliminando toda forma de discriminacion por razén de discapacidad, en
concordancia con la Ley 1346 de 2009.
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En sus articulos 14 sobre ‘Acceso y Accesibilidad’ y 15 sobre ‘Derecho al transporte’,
establece diversos aspectos que son de consideracion obligatoria en la formulacion
del PIMU - Vision 2030, y que se citan textualmente a continuacion:

“Articulo 14. Acceso y Accesibilidad: Como manifestacion directa de la igualdad
material y con el objetivo de fomentar la vida autébnoma e independiente de las
personas con discapacidad, las entidades del orden nacional, departamental,
distrital y local garantizaran el acceso de estas personas, en igualdad de
condiciones, al entorno fisico, al transporte, a la informacion y a las
comunicaciones, incluidos los sistemas y tecnologias de la informacion y las
comunicaciones, el espacio publico, los bienes publicos, los lugares abiertos al
publico y los servicios publicos, tanto en zonas urbanas como rurales. Para
garantizarlo se adoptaran las siguientes medidas:

1. Corresponde a las entidades publicas y privadas encargadas de la prestacion
de los servicios publicos, de cualquier naturaleza, tipo y nivel, desarrollar sus
funciones, competencias, objetos sociales, y en general, todas las actividades,
siguiendo los postulados del disefio universal, de manera que no se excluya o
limite el acceso en condiciones de igualdad, en todo o en parte, a ninguna
persona en razén de su discapacidad. Para ello, dichas entidades deberan
disefar, implementar y financiar todos los ajustes razonables que sean
necesarios para cumplir con los fines del articulo 9° de la Ley 1346 de 2009.

2. El servicio publico del transporte debera ser accesible a todas las personas
con discapacidad. Todos los sistemas, medios y modos en que a partir de la
promulgacién de la presente ley se contraten deberan ajustarse a los postulados
del disefio universal.

Aquellos que funcionan actualmente deberdn adoptar planes integrales de
accesibilidad que garanticen un avance progresivo de estos postulados, de
manera que en un término de maximo 10 afos logren niveles que superen el
80% de la accesibilidad total. Para la implementacién de ajustes razonables
deberan ser disefiados, implementados y financiados por el responsable de la
prestacion directa del servicio.

3. Las entidades municipales y distritales, con el apoyo del gobierno
departamental y nacional, y respetando la autonomia de cada regién, deberan
disefiar, en un término no mayor a 1 afio, un plan de adecuacion de vias y
espacios publicos, asi como de accesibilidad al espacio publico y a los bienes
publicos de su circunscripcion. En dicho plan deberan fijarse los ajustes
razonables necesarios para avanzar progresivamente en la inclusiéon de las
personas con discapacidad, establecer un presupuesto y un cronograma que, en
no mas de 10 afios, permita avanzar en niveles de accesibilidad del 80% como
minimo. Dicho plan debera fijar los criterios de disefio universal que deberan ser
acatados en todas las obras publicas y privadas de la entidad publica a partir de
su adopcioén.
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4. Implementar las medidas apropiadas para identificar y eliminar los obstaculos y
para asegurar la accesibilidad universal de todas las personas con discapacidad
al ambiente construido, transporte, informaciéon y comunicacién, incluyendo las
tecnologias de informaciéon y comunicacién y otros servicios, asegurando las
condiciones para que las personas con discapacidad puedan vivir
independientemente.

5. Dar efectivo cumplimiento a la normativa sobre accesibilidad en la construccion
o adecuacion de las obras que se ejecuten sobre el espacio publico y privado,
que presten servicios al publico debiendo cumplir con los plazos sefialados.

6. Asegurar que todos los servicios de bafios publicos sean accesibles para las
personas con discapacidad.

7. Todas las entidades publicas o privadas atenderan de manera prioritaria a las
personas con discapacidad, en los casos de turnos o filas de usuarios de
cualquier tipo de servicio publico o abierto al pablico.

8. El Ministerio de Vivienda, Ciudad y Territorio, 0 quien haga sus veces, debera
establecer un mecanismo de control, vigilancia y sancién para que las alcaldias y
curadurias garanticen que todas las licencias y construcciones garanticen la
accesibilidad de las personas con discapacidad. Asi mismo, establecera medidas
de coordinacién interinstitucional para que las entidades territoriales garanticen
rutas y circuitos accesibles para las personas con discapacidad, articulados con
los paraderos y demas sistemas de transporte local.

9. Las entidades de educacién superior adecuaran sus campus 0 instalaciones
para garantizar la accesibilidad de las personas con discapacidad.

10. Los teatros, auditorios, cines y espacios culturales destinados para eventos
publicos, adecuaran sus instalaciones para garantizar la accesibilidad de las
personas con discapacidad.

11. Dar efectivo cumplimiento a la normativa sobre accesibilidad en escenarios
deportivos, recreativos y culturales en la construccion o adecuacion de las obras
existentes o por realizar.

Paragrafo. Las disposiciones del presente articulo se implementaran en
concordancia con la Ley 1287 de 2009 y las demas normas relacionadas con la
accesibilidad de la poblacion con discapacidad”.

“Articulo 15. Derecho al transporte: Las personas con discapacidad tienen
derecho al uso efectivo de todos los sistemas de transporte en concordancia con
el articulo 9°, numeral 1, literal a) y el articulo 20, de la Ley 1346 de 2009. Para
garantizar el ejercicio efectivo de este derecho, el Ministerio de Transporte, la
Superintendencia de Puertos y Transporte, la Aeronautica Civil y demas
entidades relacionadas deben adoptar las siguientes medidas:
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1. Asegurar que los sistemas de transporte integrado masivo cumplan, en su
totalidad, desde la fase de disefio, con las normas de accesibilidad para las
personas con discapacidad.

2. La sefializaciéon de los aeropuertos, terminales de transporte aéreo, terrestre,
fluvial y maritimo, medios de transporte masivo y espacios publicos, deberan
contar con el uso de simbolos adecuados en el marco del disefio universal. Esta
sefializacion debe estar acompafiada de camparias civicas de sensibilizaciéon y
de difusion adecuadas, flexibles y de amplia cobertura.

3. las autoridades deberan adecuar las vias, aeropuertos y terminales, para
garantizar el ejercicio efectivo del derecho a la accesibilidad de las personas con
discapacidad, en un término no mayor a ocho (8) afios.

4. los aeropuertos y las terminales de transporte maritimo y terrestre contaran
con un servicio de guia y asistencia a personas con discapacidad.

5. Adaptar en los aeropuertos, terminales de transporte y medios de transporte
masivo, accesos, sefiales, mensajes auditivos y visuales para las personas con
discapacidad.

6. los vehiculos que transporten una persona con discapacidad de manera
habitual, estaran exentos de las restricciones de movilidad que establezcan los
departamentos y municipios (pico y placa), para lo cual el Ministerio de
Transporte reglamentara dentro de los 6 meses siguientes estas excepciones.

7. ElI Estado, mediante las autoridades competentes, sancionara el
incumplimiento de  los plazos de adaptacién o de accesibilidad al transporte”.

La financiacion de la movilidad sostenible en general y en particular de los sistemas
de transporte publico se convierte en un aspecto de gran relevancia. La Ley Nacional
1753 de Junio 9 de 2015 ‘Por la cual se expide el Plan Nacional de Desarrollo 2014-
2018 Todos por un nuevo pais’ (Congreso de Colombia, 2015), en sus articulos 31 y
32 modifica el marco legal de la financiacion de los sistema de transporte publico.

Por una parte, mantiene la posibilidad de que el Gobierno Nacional pueda co-
financiar los costos de implantacion e infraestructura de los proyectos de sistemas de
transporte masivo hasta un maximo del 70%, sino que ademas hace posible una
financiacién por parte del Gobierno Nacional para una parte o todo el material rodante
para el caso de sistemas ferroviarios. Adicionalmente, establece una serie de
instrumentos alternativos de financiacion para que las entidades territoriales puedan
co-financiar la operacion de los sistema de transporte masivo, ya sean basados en
buses o ferroviarios, para garantizar la sostenibilidad de los mismos.

Los articulos 31, 32 y 33 del ‘Titulo Il: Mecanismos para la ejecucion del plan’,
‘Capitulo I: Competitividad e Infraestructura Estratégica’ son citados textualmente a
continuacion:
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“Articulo 31. Financiacion de sistemas de transporte. Modifiquese el articulo 14
de la Ley 86 de 1989, el cual quedara asi:

‘Articulo 14. Los sistemas de transporte deben ser sostenibles. Para ello las
tarifas que se cobren por la prestacion del servicio de transporte publico de
pasajeros, sumadas a otras fuentes de financiacion de origen territorial si las
hubiere, deberan ser suficientes para cubrir los costos de operacion,
administracién, mantenimiento, y reposicion de los equipos. En ningun caso el
Gobierno nacional podra realizar transferencias para cubrir estos costos. Lo
anterior, sin perjuicio de que las entidades territoriales y/o el Gobierno nacional,
dentro del Marco de Gasto de Mediano Plazo, en los casos en que cofinancie
estos sistemas, puedan realizar inversiones en la etapa preoperativa en
infraestructura fisica y adquisicion inicial total o parcial de material rodante de
sistemas de metro o de transporte férreo interurbano de pasajeros incentivando
la incorporacion de tecnologias limpias y la accesibilidad a los vehiculos para
personas con movilidad reducida, estrategias de articulacién y fomento de la
movilidad en medios no motorizados, asi como implementacion de sistemas de
recaudo, informacion y control de flota que garanticen la sostenibilidad del
Sistema’.

Para el caso de cofinanciacién de sistemas de metro, el Confis podra autorizar
vigencias futuras hasta por el plazo del servicio de la deuda del proyecto de
conformidad con la Ley 310 de 1996, dentro del limite anual de autorizaciones
para comprometer vigencias futuras establecidas en el articulo 26 de la Ley 1508
de 2012”.

“Articulo 32. Apoyo a los sistemas de transporte. Modifiquese el articulo 132 de la
Ley 1450 de 2011, el cual quedara asi:

‘Articulo 132. Apoyo a los Sistemas de Transporte. EI Gobierno nacional podra
apoyar los SITM, SETP, SITP, SITR que se encuentren en operacion,
implementacion y estructuracion, de conformidad con el Marco Fiscal de Mediano
Plazo y lo establecido en el articulo 14 de la Ley 86 de 1989 y en la Ley 310 de
1996. Asi mismo, podra apoyar las soluciones de transporte publico de pasajeros
en zonas urbanas, conurbadas o regionales que estén integradas en el sistema
de ciudades que se vienen estructurando, implementando u operando en el pais,
siempre y cuando comprendan acciones orientadas a incrementar y regular el
uso de modos no motorizados y de energias limpias (entendidos como el viaje a
pie, bicicleta o tricimdvil, entre otros), integracién con otros modos y modalidades,
especialmente en zonas de Ultima milla, y medidas contra la ilegalidad y la
informalidad.

Paragrafo 1lo. Para efecto de lo establecido en el presente articulo, se entiende
como: Sistemas Integrados de Transporte Masivo (SITM) las soluciones de
transporte publico para municipios o areas metropolitanas con poblacién superior
a los 600.000 habitantes; Sistemas Estratégicos de Transporte Publico (SETP),
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las soluciones de transporte publico para municipios o areas metropolitanas con
poblacion entre los 600.000 y los 250.000 habitantes; Sistemas Integrados de
Transporte Publico (SITP), las soluciones de transporte que busquen
proporcionar cobertura al 100% de la demanda de transporte urbano para
municipios o areas metropolitanas donde se han implementado los SITM, y como
Sistemas Integrados de Transporte Regional (SITR), las soluciones de transporte
de las aglomeraciones urbanas o ciudades funcionales que se encuentran
definidas en el documento Conpes 3819 del 21 de octubre de 2014 y que tienen
como objetivo consolidar la conectividad y complementariedad del mercado
laboral y de servicios en estas areas.

Paragrafo 20. El Gobierno nacional podra apoyar la financiacion de sistemas de
transporte en otras ciudades o regiones del pais, estructurados de conformidad
con las necesidades propias de la ciudad o region, siempre y cuando se
garantice el cambio de esquema empresarial, cobertura, eficiencia, accesibilidad
y sostenibilidad, asi como la incorporacién de tecnologias de recaudo, gestién y
control de flota, informacién al usuario, y a los niveles de servicio como su
articulacion con otros modos y modalidades de transporte, una vez se evalle y
se apruebe el estudio que determine su impacto estratégico en el desarrollo de la
region.

Paragrafo 3o0.Es deber de las autoridades locales, entes gestores,
concesionarios de operacién y de recaudo, asi como de las empresas
operadoras del servicio de transporte, suministrar cualquier tipo de informacién
solicitada por el Gobierno nacional, que permita evaluar las condiciones técnicas,
econdmicas y financieras de los Sistemas cofinanciados por la Nacion.

Paragrafo 40. En los proyectos cofinanciados por la Nacion a los cuales hace
referencia el presente articulo, se podra seleccionar el combustible para la
operacién de la flota que en igualdad de condiciones de eficiencia, tenga el
menor costo real y ambiental. Lo anterior condicionado a la disponibilidad del
combustible y a la viabilidad de su comercializacion.

Paragrafo 50. Las terminales de transporte habilitadas por el Ministerio de
Transporte seran incluidas en los disefios de los sistemas de transporte de que
trata este articulo como puntos de integracion operacional y articulacion del
transporte intermunicipal con el transporte urbano. Asi mismo, podran ser los
proveedores de la red de estaciones de transferencia y cabecera en los sistemas
de transporte previstos en el presente paragrafo. En ninglin caso podra
incrementarse la tarifa al usuario de transporte urbano para cubrir tasas por uso
de las terminales.

En todo caso, los vehiculos de transporte intermunicipal que cubran rutas de
media y larga distancia deberan iniciar y terminar sus recorridos en las terminales
de transporte intermunicipales habilitadas para tal fin.
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Paragrafo 6o0. El Gobierno nacional impulsard modelos para la gestion de
movilidad en las ciudades, en donde se contemplen alternativas para mejorar la
calidad de vida, la utilizacidn eficiente de los recursos, la reduccion del tiempo de
desplazamiento, la promocion de los transportes limpios y la utilizacién de
tecnologias que contribuyan a la gestién del trafico. Dentro de los seis (6) meses
siguientes a la expedicién de la presente ley, el Gobierno nacional debera
reglamentar el servicio de lujo dentro de la modalidad individual de pasajeros.

Paragrafo 70. Con el propésito de integrar operacionalmente los SITM, los SITP
los SETP con el transporte complementario de las ciudades y/o el transporte
intermunicipal de pasajeros de corta distancia, las autoridades territoriales,
conjuntamente con el Ministerio de Transporte segun sea el caso, podran
promover mecanismos de organizacion entre los mismos, a través de
instrumentos como los acuerdos comerciales o convenios de colaboracion entre

empresas que estén debidamente habilitadas™.

“Articulo 33. Otras fuentes de financiacion para los sistemas de transporte. Con el
objeto de contribuir a la sostenibilidad de los sistemas de transporte y contar con
mecanismos de gestion de la demanda, las entidades territoriales podran
determinar, definir y establecer nuevos recursos de financiaciéon publicos y/o
privados que permitan lograr la sostenibilidad econémica, ambiental, social e
institucional de los sistemas SITM, SETP, SITP y SITR, a través de los siguientes
mecanismos:

1. Fondos de estabilizacion y subsidio a la demanda. En desarrollo de una
politica de apoyo y fortalecimiento al transporte publico en las ciudades del pais,
los alcaldes de los municipios, distritos o areas metropolitanas, donde se
implementen o estén en operacién sistemas de transporte publico, podran
establecer fondos de estabilizacibn o compensacion tarifaria, que cubran el
diferencial entre la tarifa técnica y la tarifa al usuario. La decisién anterior se
adoptara mediante decreto municipal, distrital o mediante acuerdo metropolitano,
el cual debera estar soportado en un estudio técnico en el que se demuestre que
el fondo de estabilizacion contribuye a la sostenibilidad del Sistema de
Transporte, en términos de eficiencia econdmica, sostenibilidad financiera,
eficacia en la prestacion del servicio e impactos esperados.

Dicho acto administrativo debera describir la aplicacion del fondo o subsidio de
forma tal que se garantice su efectividad, establecer los indicadores que permitan
evaluar los resultados de dicha medida, contener la fuente presupuestal y la
garantia de la permanencia en el tiempo de los recursos que financiaran los
fondos de estabilizacién o subsidio a la demanda, con criterios de sostenibilidad
fiscal de la entidad territorial. Para el efecto, deberdn contar con previo concepto
del Confis municipal o distrital o de la entidad que haga sus veces, en la que se
indique que el fondeo es sostenible en el tiempo y se encuentra previsto en el
Marco Fiscal de Mediano Plazo del ente territorial.
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2. Contribucion por el servicio de garajes o zonas de estacionamiento de uso
publico. Cuando los Alcaldes municipales o distritales regulen el cobro por el
servicio de garajes o zonas de estacionamiento de uso publico, incluyendo
estacionamiento en via, las entidades territoriales que cuenten con un sistema de
transporte masivo, estratégico, integrado o regional, en concordancia con las
competencias de los Concejos Municipales o Distritales, podran incorporar en las
tarifas al usuario de los estacionamientos, una contribuciéon que incentive la
utilizacion de los sistemas de transporte publico.

Serén sujetos pasivos los usuarios del servicio en predios de personas naturales
o juridicas que ofrezcan a titulo oneroso el estacionamiento de vehiculos. El
factor adicional se calculara asi: la base gravable sera dos (2) veces el valor del
pasaje promedio del servicio de transporte publico (SITM, SETP, SITP o SITR,
segln sea el caso) en el municipio o distrito; esta base se multiplicara por
factores inferiores a uno (1) en funcién de los criterios de oferta de transporte
publico en la zona, uso del servicio en horas pico y estrato del predio. La
contribucion se cobrara en forma adicional al total del valor al usuario por parte
del prestador del servicio, quien tendra la condicion de agente retenedor. Se
exceptla de este cobro las bicicletas y las motocicletas cilindradas de 125 cm3 e
inferiores.

3. Cobros por congestién o contaminacién. Los municipios o distritos mayores a
300.000 habitantes, en concordancia con las competencias de los concejos
municipales o distritales, podran establecer tasas, diferentes a los peajes
establecidos en la Ley 105 de 1993, por acceso a areas de alta congestion, de
infraestructura construida para evitar congestion urbana, asi como por
contaminacion, con base en la reglamentacién que el Gobierno nacional expida
para el efecto. Los recursos obtenidos por concepto de las tasas adoptadas por
las mencionadas entidades territoriales, se destinardn a financiar proyectos y
programas de infraestructura vial, transporte publico y programas de mitigacién
de contaminacién ambiental vehicular.

Para efectos de cobro de tasa para cada ingreso a areas de alta congestién o
vias construidas o mejoradas para evitar congestion urbana, el sujeto pasivo de
dicha obligacion sera el conductor y/o propietario. La tarifa sera fijada teniendo en
cuenta el tipo de via, el tipo de servicio del vehiculo, el nUmero de pasajeros y los
meses y dias del afio y horas determinadas de uso y el tipo de vehiculo, segun la
siguiente clasificacion: motocicletas, automdviles, camperos y camionetas, y
buses y camiones. En todo caso se dara una condicién tarifaria especial para las
motocicletas cilindradas de 125 cm3 e inferiores.

El sujeto pasivo de la tasa por cada ingreso a zonas de alta contaminacion sera
el propietario y/o conductor del vehiculo y la tarifa se determinara en forma
gradual, teniendo en cuenta el modelo del vehiculo, tipo de servicio, cilindraje,
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tipo de combustible y el tipo de vehiculo, segin la siguiente clasificacion:
motocicletas; automaoviles; campero y camionetas; buses y camiones.

Las tasas se calcularan asi: la base gravable sera cinco (5) veces el valor del
pasaje promedio del servicio de transporte publico (SITM, SETP, SITP o SITR,
segun sea el caso) en el municipio o distrito; esta base se multiplicara por
factores inferiores a uno (1) en funcién de los criterios definidos para tasas por
congestion y contaminacion, respectivamente.

4. La Nacién y sus entidades descentralizadas por servicios podran cofinanciar
proyectos de Asociacién Publico Privada para el desarrollo de Sistemas de
Servicio Publico Urbano de Transporte de Pasajeros o de algunos de sus
componentes o unidades funcionales, con aportes de capital, en dinero o en
especie. La cofinanciacién de la Nacién podra ser hasta el 70% del menor valor
entre los desembolsos de recursos publicos solicitados para la ejecuciéon del
proyecto y el valor estimado del costo y la financiacion de las actividades de
disefio, pre-construccion y construccion del proyecto.

El Ministerio de Hacienda y Crédito Publico al momento de emitir su no objecion
sobre las condiciones financieras y las clausulas contractuales, propuestas por la
entidad competente de que trata el inciso 30 del articulo 26 de la Ley 1508 de
2012, revisara el cumplimiento de lo establecido en el inciso anterior, en relacion
con la cofinanciacion de la Nacion.

Los recursos de cofinanciacién a los que hace referencia el presente articulo no
podran ser destinados a la adquisicion de vehiculos o material rodante, con
excepcién de los proyectos de sistemas de metro o de transporte férreo
interurbano de pasajeros.

5. Ademas de las anteriores fuentes de financiacién, se podran utilizar otras
fuentes como valorizacion, subasta de norma urbanistica, herramientas de
captura del valor del suelo y cobro o aportes por edificabilidad adicional”.

La Ley 1503 de 2011 ‘Por la cual se promueve la formacién de habitos,
comportamientos y conductas seguros en la via y se dictan otras disposiciones’
(Congreso de Colombia, 2011), la Resolucion 1282 de 2012 del Ministerio de
Transporte mediante la cual se adopta el ‘Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-
2016, y la Resolucion 2273 de 2014 del Ministerio de Transporte ‘Por la cual se
ajusta el Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-2021 y se dictan otras disposiciones’
son los documentos marco para el componente de la seguridad vial en el PIMU Cali —
Visién 2030, en particular en lo referente al enfoque de las 5 lineas de accion
estratégica: aspectos institucionales, medidas sobre el comportamiento humano,
medidas sobre los vehiculos, medidas sobre la infraestructura o las vias, y el sistema
de atencion de victimas.

La Ley 336 de 1996 ‘Por medio de la cual se adopta el estatuto nacional de
transporte’ (Congreso de Colombia, 1996), con especial énfasis en los articulos 2y 3

56



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
h Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeaciéon Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

del ‘Capitulo Primero: Objetivo’, y los articulos 4 y 5 del ‘Capitulo Segundo: Principios
y naturaleza’, se convierten en bases fundamentales del PIMU Cali — Visién 2030
dado que establecen el caracter de servicio publico esencial del transporte publico
bajo la regulacién del Estado, lo cual implica una prelacién del interés general sobre
el particular, especialmente, en cuanto a la garantia de la prestacion del servicioy a la
proteccion de los usuarios.

Articulo 2 - La seguridad especialmente la relacionada con la proteccion de los
usuarios, constituye prioridad esencial en la actividad del sector y del sistema de
transporte.

Articulo 3 - Reglamentado por el Decreto Nacional 3083 de 2007. Para los
efectos pertinentes, en la regulacion del transporte publico las autoridades
competentes exigiran y verificaran las condiciones de seguridad, comodidad y
accesibilidad requeridas para garantizarles a los habitantes la eficiente prestacion
del servicio basico y de los demas niveles que se establezcan al interior de cada
modo, dandole la prioridad a la utilizacion de medios de transporte masivo. En
todo caso, el Estado regulara y vigilara la industria del transporte en los términos
previstos en los articulos 333 y 334 de la Constitucion Palitica.

Articulo 4 -El transporte gozara de la especial proteccion estatal y estara
sometido a las condiciones y beneficios establecidos por las disposiciones
reguladoras de la materia, las que se incluirdn en el plan nacional de desarrollo, y
como servicio publico continuara bajo la direccién, regulacién y control del
Estado, sin perjuicio de que su prestacién pueda serle encomendada a los
particulares.

Articulo 5 -El caracter de servicio publico esencial bajo la regulacion del Estado
gue la ley le otorga a la operacion de las empresas de transporte publico,
implicara la prelacion del interés general sobre el particular, especialmente, en
cuanto a la garantia de la prestacion del servicio y a la proteccion de los usuarios,
conforme a los derechos y obligaciones que sefiale el reglamento para cada
modo.

La Ley 769 de 2002 ‘Por medio de la cual se expide el Cddigo Nacional de
Transporte Terrestre y se dictan otras disposiciones’ (Congreso de Colombia, 2002)
que establece las normas que regulan la circulacion de todos los agentes de la
movilidad (los peatones, usuarios, pasajeros, conductores, motociclistas, ciclistas,
agentes de transito, y vehiculos) por red vial (las vias publicas o privadas que estan
abiertas al publico, o en las vias privadas, que internamente circulen vehiculos); asi
como la actuacion y procedimientos de las autoridades de transito.

En el ambito municipal, el PIMU Cali — Vision 2030 se acoge, por jerarquia en los
instrumentos de planificacion, a lo establecido en el Acuerdo Municipal 0373 de
2014 ‘Por medio del cual se adopta la revisién ordinaria de contenido de largo plazo
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del Plan de Ordenamiento Territorial del Municipio de Santiago de Cali’ (Concejo
Municipal de Santiago de Cali, 2014).

En lo que respecta al Plan de Ordenamiento Territorial 2014 (en adelante POT Cali
2014), cabe destacar que el ‘Articulo 1. Visidn del Plan de Ordenamiento Territorial’
del ‘Capitulo I: Modelo de Ordenamiento Territorial’ del Acuerdo Municipal 0373 de
2014 (Concejo Municipal de Santiago de Cali, 2014) consigna los principios de
crecimiento urbano inteligente y sostenible, de movilidad sostenible y de prelacion de
los modos alternativos de movilidad (peatdn y bicicleta) y el transporte publico sobre
el transporte privado.

“Articulo 1. Vision del Plan de Ordenamiento Territorial. EI Plan de Ordenamiento
Territorial de Santiago de Cali, tiene como Visién conocer, Vvisibilizar las
potencialidades de todo tipo que existan en el territorio para desarrollarlas y
aprovecharlas sin desmeritar sus calidades ambientales teniendo como principio
rector el interés general y blsqueda de calidad de vida de sus habitantes.

Logrando de Santiago de Cali un territorio lider, innovador, incluyente, que le
apuesta a la poblacién como centro de sus decisiones, priorizando el talento, la
disciplina, la dedicacién, el desarrollo de sus aspectos propios de biodiversidad
multicultural y pluriétnicas de su poblacion.

Promoviendo un desarrollo urbano compacto que dinamice diversas zonas de la
ciudad, facilitando el crecimiento e incluyendo su ruralidad bajo criterios de
sustentabilidad y sostenibilidad ambiental, humana, econémica y equidad social,
protegiendo los recursos naturales, el medio ambiente y los demas recursos
fisicos, econémicos y financieros publicos y privados que intervienen en la
dinamica del territorio, dandole un mayor impulso al espacio publico, el sistema
de movilidad, donde se respete el peatén y tenga prioridad el transporte publico
ante el particular.

Consolidar la relacion de Santiago de Cali con sus municipios vecinos,
convirtiéndose en la ciudad lider de la regién de la cuenca del Pacifico con centro
de actividades de alcance subnacional, nacional e internacional especialmente en
relacion con la costa pacifica y el eje cafetero, con un propdésito que permitira
aprovechar sus ventajas econdmicas comparativas identificando y favoreciendo
acciones sobre el territorio que impulsen su competitividad”.

(Tomado de Acuerdo Municipal 0373 de 2014, pagina 2 de 435)

Adicionalmente, en lo relativo al POT Cali 2014, el documento ‘Memoria Justificativa —
Revision del Plan de Ordenamiento Territorial de Cali’ (DAPM - Alcaldia de Santiago
de Cali, 2014), establece en el ‘Capitulo 4: Programas Prioritarios y Proyectos
Estratégicos’ (paginas 41, 42) una serie de objetivos y acciones en el campo de la
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movilidad que, por su caracter estructural como lineamiento base para la formulacion
del PIMU Cali — Visién 2030, se citan textualmente a continuacion:

“Movilidad. Para articular el Sistema de movilidad a las exigencias del modelo de
ordenamiento territorial, se parte de considerar la movilidad como un soporte de
la prosperidad, un elemento que contribuye a la disminucién de desigualdades
sociales, genera espacios a menos Yy seguros, limita impactos en salud y
promueve la actividad fisica. Para ellos se proponen una serie de acciones que
responden a los siguientes objetivos:

Lograr una mejor integracion con la red de municipios

Incentivar un desarrollo urbano orientado por el transporte publico

Contribuir a la conectividad de los planes previstos en el POT relacionados
con nuevos centros de actividad, redensificacion y renovacién urbana
Aprovechar la localizacién y el caracter de nodo multimodal global de la
region

Garantizar una movilidad eficiente que contemple el fuerte crecimiento de la
tenencia de vehiculos privados

Contribuir a mejorar las condiciones de equidad, generando mejores
condiciones de acceso a las oportunidades que brinda la ciudad

Promover una movilidad mas sostenible y segura

Mejorar la accesibilidad rural y contribuir a potenciar las zonas turisticas

Con base en estos objetivos se trazaron los siguientes aspectos necesarios para
enfrentar los desafios actuales y futuros de la movilidad, asi como para
responder a las estrategias ambientales, espaciales y econémicas propuestas.

Consolidacién del sistema de transporte publico y desarrollo de su caracter
regional, que implica la expansion sistema del MIO en los corredores
troncales y con la implementacion de corredores con prioridades,
especialmente en las pretroncales. Integracion del sistema MIO con los
sistemas de transporte de los municipios vecinos, para garantizar un mejor
servicio a la subregion. Desarrollo del Corredor Verde, como proyecto urbano
integral que conforma un corredor longitudinal comunica a Cali con Yumbo y
Jamundi y puede ser una alternativa adecuada para los viajes que conectan
el norte y sur de la ciudad. Fortalecimiento de la alimentacion que da acceso
a las zonas de menores ingresos y mas vulnerables de la ciudad.

Mejoramiento de los modos no motorizados a través de conformacion de una
red de ciclo-rutas que permita la conexién con el transporte publico asi como
satisfacer viajes de mediana longitud. Al mismo tiempo se requiere reforzar la
calidad de las redes peatonales, su continuidad y seguridad, complementada
con medidas encaminadas a disminuir la velocidad del automavil.

Manejo eficiente de la carga, a través de consolidar corredores que faciliten
actividades logisticas, en especial las entradas a la ciudad y aquellos que
constituyen el anillo perimetral. Promover disefios de espacio publico y
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regulaciones que incluyan zonas adecuadas para el cargue y descargue de
mercancias.

- Uso €eficiente del automoévil y la moto, a través de reforzar diversas medidas
de gestién de la demanda, entre otras, la formulacién del plan maestro de
estacionamiento que promovera esquemas que desestimulen viajes
innecesarios y estableceran las zonas de cobro en via, la creacion de las
zonas de gestion de la demanda (trafico calmado con prioridad a los modos
sostenibles y opcién de desarrollo de cobros por congestién) y la creacién de
un fondo que seréa alimentado por el pago de derechos a construir mas de un
sitio de estacionamiento por vivienda. Mejoramiento de la conectividad de la
red vial.

- Desarrollo integrado transporte-usos del suelo, generando oportunidades de
redensificacién en torno a las estaciones y a lo largo de las troncales. En el
desarrollo del corredor verde también se considera esta estrategia como
fundamental”.

(Tomado de POT Cali, 2014, Documento Memoria Justificativa, paginas 41, 42)

El otro instrumento de planificacién local al cual el PIMU Cali Visién 2030 debe
responder, esta vez, en clave de coherencia, es el Plan de Desarrollo del Municipio
(PDM) de Santiago de Cali 2016-2019 — Cali Progresa Contigo; esto dado que, si bien
el PIMU no esta supeditado al PDM por jerarquia entre instrumentos de planificacion,
si debe responder a un nivel de coherencia, en tanto que su elaboracion de ambos
instrumentos tuvo concordancia en el tiempo, dandose procesos de retroalimentacion
entre estos.

En lo que respecta al Plan de Desarrollo Municipal de Santiago de Cali 2016-2019, el
Acuerdo 0396 de 2016 ‘Por medio el cual se adopta el Plan de Desarrollo del
Municipio de Santiago de Cali 2016-2019: Cali Progresa Contigo’ en su articulo 7
(Capitulo 4 — Eje 2 Cali Amable y Sostenible) numeral 2.1 “Componente: Movilidad
sostenible, saludable, segura y accesible’ plantea que su objetivo es ‘fomentar un
modelo de movilidad multimodal e intermodal de pasajeros (peatén, bicicleta,
transporte masivo, transporte tradicional, transporte privado, transporte especial) y
carga, en concordancia con el modelo de ordenamiento territorial, que se enmarque
en criterios de sostenibilidad ambiental, social y econémica, promueva la seguridad
vial y garantice la accesibilidad a todos los grupos poblacionales, buscando con ello
contribuir a la mejora de la calidad de vida de los habitantes del municipio. Para ello,
respondera a lo establecido por la Ley 1083 de 2006, en lo referente a la
preponderancia que los modos de transporte no motorizado y de transporte puablico
optimizado, deben tener sobre los modos de transporte privado en los entornos
urbanos”. (Concejo Municipal de Santiago de Cali, 2016).

El ‘Componente: Movilidad sostenible, saludable, segura y accesible’ del Plan de
Desarrollo Municipal de Cali 2016-2019 contempla los siguiente programas: (2.1.1
Programa: Movilidad peatonal (2.1.2) Programa: Movilidad en bicicleta (2.1.3)
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Programa: Movilidad en transporte publico (2.1.4) Programa: Infraestructura para la
movilidad en transporte privado (2.1.5) Programa: Regulacion, control y gestién para
la optimizacion del trafico y la seguridad vial.
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3 EL TERRITORIO

En este apartado se presentan algunos aspectos del territorio en tanto que estos
tienen la capacidad de incidir, ya sea de manera directa o indirecta, en la dindmica de

la movilidad.

3.1 CONTEXTO TERRITORIAL GENERAL

3.1.1 Localizacién, limites municipales y division administrativa

El Municipio de Santiago de Cali, es la capital del Valle del Cauca. Por extensiéon
es el segundo mas grande, después de Bogota, al poseer una superficie total de
560.3 Km2! y su area urbana es la tercera mas poblada del pais con 2'369.821
habitantes?, se encuentra ubicado al suroccidente colombiano, recostado sobre la
cordillera occidental y su limite oriental es el rio Cauca, esta posicion es
privilegiada, pues se encuentra a 115 km del Océano Pacifico. EI Municipio de
Cali limita al norte con los Municipios de la Cumbre y Yumbo, al oriente con los
Municipios de Palmira, Candelaria y Puerto Tejada, al sur con el Municipio de
Jamundi y al occidente con el Municipio de Buenaventura.

Gréfica 2 . Localizacion del Municipio con Respecto al Departa  mento y la Nacién
Fuente: Documento Técnico de Soporte Revision y Ajuste del Plan de Ordenamiento Territorial 2014

! DAPM, Cali en Cifras 2011.
2 Proyeccioén de poblacién por edades simples para 2015 segln DANE.

62



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Con respecto a la clasificacién del suelo, el Plan de Ordenamiento Territorial
2014 retoma la clasificacion de la Ley 388 de 1997: suelo urbano, suelo rural y
suelo de expansion urbana.

Tabla 1. Territorio y Poblacion en Area Urbana, Are  a de Expansion y Area Rural de
Cali
Fuente: Documento Técnico de Soporte Revision y Ajuste del Plan de Ordenamiento Territorial 2014

21,59% | 2.333.212 | 98,45%

420,6 75,10% 36.618 1,55%
16,3 2,92% - | 0,00%
560,0 100% | 2.369.830 100%

El 21,6% (120,9 km?2) del territorio del municipio corresponde al area urbana donde
a 2014 residen 2.333.212 habitantes, mientras que el 75,1% (420,6 km?2)
corresponde al area rural y el 3% (16,3 km?2) equivale al area de expansion ubicada
en el sur de la ciudad.

El Municipio de Santiago de Cali se encuentra sectorizado en area urbana y area
rural. El area urbana esta conformada por 22 comunas las cuales a su vez estan
compuestas por 342 barrios; mientras que el area rural se compone de 15
corregimientos integrados por 84 veredas.

A partir del afio 2014 con la adopcion del Plan de Ordenamiento Territorial
(Acuerdo 0373 de 2014) se delimitaron las Unidades de Planificacion Urbana —
UPU- y las Unidades de Planificacion Rural —UPR-. Actualmente la ciudad se
encuentra dividida en 15 Unidades de Planificacion Urbana y 5 Unidades de
Planificacion Rural.

e Comuna: Son divisiones del area municipal que agrupa sectores o barrios
determinados para una mejor administracién y prestacion de los servicios a
cargo del municipio y de otras entidades. Carecen de personeria juridica
propia, autonomia administrativa y patrimonio independiente.

e UPU: Son instrumentos de planeacion intermedia, a través de los cuales se
delimitan porciones del territorio urbano que comparten caracteristicas
fisicas similares, tanto en materia de potencialidades como necesidades, a
partir de las cuales se define su papel en el modelo de ordenamiento
territorial, y se establecen lineamientos de politica territorial para su
formulaciéon como instrumentos de planeamiento remitido que le apuntan a
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consolidar el modelo de ordenamiento territorial propuesto en la escala

zonal.

Tabla 2. Territorio y Poblacion por Comunas
Fuente: Cali en Cifras 2015

88.432 384,2 3,84
114.651 | 1.131,3 11,31
46.400 370,4 3,70
53.369 452,5 4,52
112.089 419,8 4,19
189.837 501,2 5,01
71.334 498,8 4,98
102.388 526,7 5,26
44.994 289,9 2,89
110.854 429,8 4,29
107.339 370,0 3,7
66.881 232,9 2,32
177.641 473,7 4,73
172.696 454,3 4,54
159.369 406,0 4,06
107.170 427,6 4,27
139.665 | 1.255,6 12,55
131.453 542,9 5,42
112.947 | 1.136,7 11,36
69.331 243,9 2,43
112.336 482,9 4,82
11.160 | 1.058,9 10,58
30.876 = =
2.333.212 12.090 120,9

* Debido a las diferencias entre cabecera DANE y perimetro urbano DAP, el area urbana
incluye informacion que corresponde a sectores fuera del perimetro urbano.

Tabla 3. Territorio y Poblacion por Unidades de Pla  nificacion Urbana - UPUs
Fuente: Equipo Técnico de UPUs — Departamento Administrativo de Planeacion Municipal

Menga 79.100 677,36

Industrial 189.820 1.209,76 12,10
Rio Cauca 221.956 653,68 6,54
Aguablanca 734.887 2.203,95 22,04
Villanueva 271.396 1.060,37 10,60
Centro 33.472 330,73 3,31
Versalles 22.294 289,42 2,89
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Cerros 181.599 760,62 7,61
Manzana del Saber 41.869 312,24 3,12
Estadio 74.945 656,90 6,57
Santa Elena 117.370 467,15 4,67
Valle del Lili 190.886 1.617,03 16,17
Meléndez 131.453 558,88 5,59
Pance 11.160 1.120,83 11,21
Expansion - 1.633,56 16,34

2.302.207 | 13.552,48 135,52

La tabla 4 presenta la conformaciéon de barrios por comunas, actualmente la ciudad

cuenta con 22 comunas y 342 barrios.

Tabla 4. Barrios por Comunas
Fuente: Documento Técnico de Soporte Revision y Ajuste del Plan de Ordenamiento Territorial 2014

Sector Patio Bonito, Aguacatal, Vista Hermosa, Terr6n Colorado.

281,47

Brisas de los Alamos, Menga, Area en desarrollo - Parque del Amor, Altos
de Menga, Ciudad de los Alamos, La Flora, El Bosque, Urbanizacién La
Merced, La Paz, Chipichape, Prados del Norte, Santa Mdnica, San Vicente,
Versalles, Granada, Guanaba, Normandia, Centenario, Santa Teresita,
Arboledas, La Campifia, Santa Rita, Vipasa, Sector Altos de Normandia.

1083,52

El Piloto, San Nicolas, El Hoyo, San Pedro, La Merced, El Pefién, El
Calvario, San Antonio, Santa Rosa, Acueducto San Antonio, San Cayetano,
San Pascual, San Bosco, El Nacional, Navarro - La Chanca, Los
Libertadores.

370,24

Calima, Flora Industrial, Barrio Olaya Herrera, Evaristo Garcia, La Isla, La
Alianza, Guillermo Valencia, Marco Fidel Suarez, Ignacio Rengifo, Popular,
Bolivariano, Manzanares, Unidad Residencial Bueno Madrid, Salomia,
Sultana - Berlin - San Francisco, Santander, Fatima, Las Delicias, Industria
de Licores, Porvenir, La Esmeralda, Jorge Isaac.

452,04

Metropolitano del Norte, Villa del Sol, Los Parques - Barranquilla,
Chiminangos |l etapa, Torres de Comfandi, Chiminangos | Etapa, Los
Guayacanes, Paseo de los Almendros, Los Andes, El Sena, Los Andes B -
La Rivera, Villa del Prado, El Guabito.

419,96

Ciudadela Floralia, Paso del Comercio, Los Guaduales, Urbanizacion
Calimio, San Luis IlI, Sector Puente del Comercio, Los Alcazares,
Fonaviemcali, San Luis, Petecuy Segunda Etapa, Petecuy Tercera Etapa,
Jorge Eliécer Gaitan, La Rivera |, Petecuy Primera Etapa.

456,73

Alfonso Lépez |, Fepicol, Base Area, Alfonso Lépez I, San Marino, Los
Pinos, Las Ceibas, Parque de la Cana, Alfonso Lopez lll, Siete de Agosto,
Puerto Mallarino, Urbanizacion El Angel del Hogar.

499,2

Industrial, El Troncal, Villa Colombia, Urbanizacion La Nueva Base, La Base,
Municipal, Las Américas, Benjamin Herrera, Atanasio Girardot, La Floresta,
Chapinero, El Trébol, Saavedra Galindo, Simén Bolivar, Santa Fe, Rafael
Uribe, Primitivo Crespo, Santa Ménica Popular.

526,76

Barrio Obrero, Sucre, Belalcazar, Guyaquil, Bretafia, Alameda, Manuel
Maria Buenaventura, Santa Ménica, Aranjuez, Junin.

289,97

Las Acacias, San Cristobal, Santa Elena, Colseguros Andes, Crist6bal
Colén, La Libertad, Olimpico, El Dorado, Barrio Departamental, Pasoancho,
El Guabal, Panamericano, San Judas Tadeo Il, Santo Domingo, La Selva,
Jorge Sawadsky, Las Granjas, San Judas Tadeo |.

430,16

65



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

20 de Julio, El Padro, Aguablanca, Prados de Oriente, El Recuerdo, San
Benito, El Jardin, La Fortaleza, Le6n Xlll, Los Conquistadores, San Pedro
Claver, Urbanizacion Boyacda, Barrio San Carlos, José Maria Cérdoba, 371,31
Primavera, La gran Colombia, La Esperanza, Los Sauces, Maracaibo, La
Independencia, Villa del Sur, José Holguin Garcés.

Nueva Floresta, Fenalco Kennedy, Asturias, El Rodeo, Barrio Alfonso
Barberena A, Bello Horizonte, Villanueva, El Paraiso, Sindical, Eduardo 233,04
Santos, Doce de Octubre, Julio Rincén.

Ulpiano Lloreda, Charco Azul, Lleras Restrepo Il, Villa del Lago, Sector
Laguna del Pondaje, Lleras Restrepo, Ricardo Balcazar, Marroquin IIl, El
Pondaje, Los Lagos, Villablanca, Rodrigo Lara Bonilla, Yira Castro, Los 472,7
Comuneros Il Etapa, Omar Torrijos, Calipso, Sector Asprosocial - Diamante,
El Diamante, El Poblado I, Los Robles, El Poblado |, El Vergel.

José Manuel Marroquin Il Etapa, Alirio Mora Beltran, Los Naranjos I, Los
Naranjos, Puerta del Sol, Promociones Populares B, José Manuel Marroquin 456,67
| Etapa, Manuela Beltran, Las Orquideas, Alfonso Bonilla Aragon.

Moijica, Majica |, Los Comuneros | Etapa, Laureano Gémez, El Retiro, El

Vallado, Ciudad Cérdaba, EI Morichal. 406,39
Antonio Narifio, Uni6n de Vivienda Popular, Republica de Israel, Mariano
Ramos, Brisas del Limonar, La Arboleda, Ciudad 2000. 426,61
El Gran Limonar - Cataya, Santa Anita - La Selva, Primero de Mayo, El
Limonar, Cafiaverales - Los Samanes, Bosques del Limonar, El Gran
Limonar, La Hacienda, Los Portales . Nuevo Rey, Prados del Limonar, 1267 26

Ciudad Capri, Las Quintas de Don Simén, Caney, Ciudadela Comfandi,
Ciudadela Pasoancho, El Ingenio, Mayapan - Las Vegas, Unicentro Cali,
Ciudad Universitaria, Urbanizacién San Joaquin, Lili, La Playa.

Barrio Caldas, Los Chorros, Sector Alto de los Chorros, Buenos Aires,
Lourdes, Los Farallones, Alférez Real, Prados del Sur, Alto Napoles, Colinas
del Sur, Mario Correa Rengifo, Francisco Eladio Ramirez, Napoles, 559,62
Cuarteles, Meléndez, Sector Alto Jordan, El Jordan, Horizontes, Polvarines,
Sector Meléndez.

Bellavista, El Mortifial, Santa Béarbara, Miraflores, Tejares - Cristales, San
Feranndo Viejo, El Cedro, 3 de Julio, Sector Altos de Santa Isabel, Santa
Isabel, Champagnat, Urbanizacién Colseguros, San Fernando Nuevo, Barrio
Eucaristico (EI Templete), Urbanizacion Nueva Granada, Urbanizacién
Tequendama, El Lido, Los Cambulos, Unidad Residencal Santiago de Cali,
Nueva Tequendama, Urbanizacion Militar, unidad Residencial El Coliseo,
Unidad Deportiva Alberto Galindo - Plaza de Toros, Camino Real - J. Borrero
S, Cuarto de Legua - Guadalupe, Camino Real - Los Fundadores, Pampa
Linda, Cafaveralejo - Seguros Patria, La Cascada, El Refugio, Sector
Cafiaveralejo Guadalupe, Cariaveral, Belén

Siloé, La Sultana, Tierra Blanca, Brisas de Mayo, El Cortijo, Venezuela,
Urbanizaciéon Cafiaveralejo, Lleras Camargo, Pueblo Jovén, Belisario 202,11
Caicedo

Planta Tratamiento, Valle Grande, Ciudadad Talanga, Compartir, Ciudadela
del Rio - CVC, Desepaz INVICALI, Los Lideres, EI Remanso, Calimio
Desepaz, Villamercedes | - Villa Luz - Las Garzas, Potrero Grande, Pizamos
Il - Las Dalias, Pizamos Il, Pizamos I.

Ciudad Campestre, Urbanizacién Ciudad Jardin, Urbanizacién Rio Lili,
Parcelaciones Pance, Club Campestre 1160,26

1076,55

481,29

En las 22 comunas de Cali, existen 342 barrios que en total ocupan un area de
11.923,87 Hectareas, siendo la comuna 22 la de mayor extension con 1.160,26
Hectareas a pesar de tener solo 5 barrios, mientras la comuna 19 tiene el mayor niumero
de barrios con 33 y ocupa una total de 1.076,55 Hectareas.
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El area rural se divide en 15 corregimientos, los cuales a su vez se dividen en 84
veredas y se extienden por un area de 44.354 hectéreas.

Tabla 5. Territorio y Poblacion por Corregimientos
Fuente: Cali en Cifras 2015

906 1.899 18,9
3.811 5.670 56,7
1.470 10.685 106,8
6.818 2.944 29.4
869 3.250 32,5
4.633 6.812 68,1
646 1.506 15,0
514 1.739 17,3
1.346 2.431 24,3
904 1.361 13,6
1.048 1.713 17,1
905 2.159 21,5
605 402 4,0
9.037 387 3,8
3.106 1.130 11,3
- 266 2,6

36.618 44.354 4435

Por su parte en el Plan de Ordenamiento Territorial del afio 2014 se definieron las
Unidades de Planificacion Rural — UPR, entendiéndose estas como herramientas
creadas para efectos de complementar la planificacion, en procura de fortalecer el
respeto de la aptitud agricola, pecuaria y de recursos naturales que entrega el suelo
rural garantizando su estimacioén precisa y contextual y verificando el reconocimiento y la
ordenacién de los asentamientos poblacionales existentes a titulo de centros poblados
en especial, bajo criterios de desarrollo restringido.

Actualmente la ciudad cuenta con 5 Unidades de Planificaciéon Rural:

Tabla 6. Territorio y Poblacion por Unidades de Pla  nificacion Rural - UPR
Fuente: Calculos propios con base en datos de Cali en Cifras 2015

La Elvira, Castilla, La Paz,
Montebello y Golondrinas el Sl Sl
Pichindé, La Leonera, Felidia y
SelEals 3.410 7.037 70,37
La Buitrera, Villacarmelo y Los 12.320 13.006 130,06
Andes
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Pance 1.470 10.685 106,85
Navarro y El Hormiguero 4.717 7.569 75,69

36.618 44.088 440,88

Tabla 7. Corregimientos del Area Rural de Cali
Fuente: DAPM - Cali en Cifras 2011

Cebecera Hormiguero, Cauca Seco, Vereda Morgan,
Vereda La Pailita, Urbanizaciéon Flamenco y Vereda 5670
Cascajal.
Verda El Estero y Malvinas 1899
Vereda La Voragine, Cebecera Pance, Vereda San
Francisco, Vereda El Banqueo, Vereda El Jardin, 10685
Vereda Pico de Aguila y Vereda El Peén

Cabecera, Vereda El Carboero, Vereda El Rosario,
Pueblo Nuevo, Vereda El Otofio, Vereda La Fonda,
Vereda Alto Los Mangos, Vereda La Luisa y Vereda
La Sirena

Cabecera, Vereda Dos Quebradas, Vereda El Minuto 3250
Cebecera Leonera, Vereda El Pato, parte de Loma de 1739
la Caijita y Vereda El Porvenir

Cabecera Los Andes, Vereda Quebrada Honda,
Cérpatos, Vereda Pueblo Nuevo, Vereda El Faro,
Vereda Antenas, Vereda La Reforma, Vereda El
Mango, Vereda La Carolina, Vereda Corral de
Piedras, Vereda Los Andes, Vereda el Mameyal,
Vereda Vecinos de Cristo Rey, Vereda Ménaco,
Vereda Cabuyal Bajo, Vereda Pilas del Cabuyal,
Cabuyal, Ventiladores y San José

Cabecera y Veredas Lomas de la Cajita 1506
Cabecera, Vereda Santa Helena, parte de las Nieves,
Vereda La Ascension, Vereda La Esperanza,

2944

6812

Veredas El Diamante, Vereda La Soledad y Vereda e

El Cedral

Cabecera, Vereda Montafiuelas Alta, Vereda San

Antonio, Vereda San Pablo, Vereda El Palomar y 1361

Vereda Las Nieves parte baja

Cabecera, Vereda Los Laureles, Vereda Alto 1713

Aguacatal, Vereda San Rafael y Vereda Kilémetro 18

Cabecera, Vereda Campoalegre 387

Cabecera, Vereda Las Palmas, Vereda Los Limones

parte alta, Vereda Los Limones parte baja, Vereda 2159

Montafiitas y Vereda El Pinar

Cabecera La Paz parte alta, cabecera La Paz parte 402

baja, Vereda Villa del Rosario y Vereda Lomitas

Cabecera y Veredas (no detalladas) 1130
266

En los 15 corregimientos que tiene el Municipio, existen 84 veredas y en total
ocupan un area de 44.354 Hectareas, siendo Pance y Los Andes los de mayor
extension, y el corregimiento de Los Andes cuenta con el mayor nimero de
veredas.
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Plano 1. Limites municipales, y &reas urbana, de expansion y rural de Cali
Fuente: Elaboracién Propia

Pl RS B LA Gl

i -L\_‘i' e w0 f U
A S O (T,
La D
{: I!| L P TR [ P, B,

o
.

JI II_ .--_i-'
b
=y o b s
r P
""-ll. LaCars
I L T
i {

|

i

; ]

Hll_r’\_d'\ e i %, e _JH'

!_I r = 5
jp W — i
!I _-"- T -f
Rl L [T
F #
i |
§ -~
¥ |
| '
r i [
e -
'II____-\.— ."-L_‘-_ R
s ot
i ¥

f}uﬁ“.ﬁ . | | [

]
EUTRTS TR0

BT GE SN T

-
Ej Permete Urbang ™ conuprisnics
| | Area de Expansin [ Peswen fuveps

69



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Analisis y Diagnostico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Plano 2. Comunas de Cali
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 3. Unidades de Planificacion Urbana (UPU) de  Cali
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 4. Corregimientos del Area Rural de Cali
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 5. Unidades de Planificacion Rural (UPR) de Cali
Fuente: Elaboracién Propia
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3.1.2  El ambito funcional metropolitano inmediato d e Caliy sus
municipios vecinos
El sistema de ciudades del Valle del Cauca presenta una gran potencialidad por
la diversidad de centros en el territorio, con jerarquias complementarias. La
relacion de Santiago de Cali con los municipios vecinos con los cuales tiene
conexion diaria y permanente (Jamundi, Puerto Tejada, Candelaria, Palmira y
Yumbo), representa en términos de poblacion, el 79,25%?3.

Tabla 8. Poblacion Municipios Vecinos de Cali-2016
Fuente: DANE Estimacién y proyeccién de poblacion nacional, departamental y municipal total por &rea 1085 - 2020

Municipio Poblacion
Cali 2.394.925
Jamundi 122.071
Yumbo 119.932
Palmira 306.706
Candelaria 82.908
Puerto Tejada 45.840
Total 3.072.382

De los municipios enumerados, el de mayor influencia en términos econémicos,
es Yumbo, por tener en su territorio la tercera Zona Industrial del pais, en la cual
hay asentadas alrededor de 461 grandes empresas, entre ellas: Ecopetrol, Mobil,
Eternit, Johnson & Johnson, Bavaria, Postob6n, EPSA, Rimax, Carvajal S.A,
entre otras. Yumbo es practicamente una extension del area urbana de Cali, ya
gue solamente la separa la via limitrofe entre ellos: Calle 70 de la nomenclatura
de Cali, Carrera 40 de la nomenclatura de Yumbo.

A la situacion anterior se suma el municipio de Palmira, en cercanias al
Aeropuerto de Palmaseca, de Zonas Francas ligadas al comercio internacional
por la proximidad del Puerto de Buenaventura, considerado el mayor del pais por
el volumen de carga de exportacion e importacion que anualmente maneja.

En el Valle del Cauca tienen su sede principal el 10,13% del total de empresas de
transporte de carga a nivel nacional, ocupando el tercer lugar después de
Cundinamarca (39,11%) y Antioquia (14,8%). Del total de empresas en el Valle
del Cauca, el 53% tienen sede en Cali, el 32% en Yumbo, especialmente en la
Zona Industrial, y el 14% en Palmira.

8 Martinez, Hely de JesUs. Ajuste Excepcional Plan de Ordenamiento Territorial: componente vias, transito y
transporte. Cali, Diciembre 2010.
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En cuanto a la relacién de la ciudad con los municipios vecinos, el grafico 3
evidencia el incremento de flujos entre la ciudad de Cali y los municipios vecinos,
entendiéndose como un fenémeno metropolitano.

3.1.3 El ambito de la Regién de Planeacion y Gestid6 n (RPG) G-11

El G11 es una iniciativa liderada por los alcaldes de 11 Municipios del Valle del
Cauca (Cali, Buenaventura, Candelaria, Dagua, Florida, Jamundi, La Cumbre,
Palmira, Pradera, Vijes y Yumbo) que se asociaron en una Region de Planeacion
y Gestion -RPG- como asi lo faculta la Ley 1454 de 2011 “Por la cual se dictan
normas orgénicas sobre ordenamiento territorial y se modifican otras
disposiciones” en el articulo 19, para constituir una instancia de concertacién en
funcién de priorizar, planificar, gestionar y ejecutar conjuntamente proyectos que
faciliten el desarrollo de la subregion. Fue constituida el 30 de julio de 2014.

Este pacto de voluntades tiene como propdsito lograr la movilizacion de
instituciones publicas y privadas, la academia; grandes y pequefios empresarios
unidos por el interés en el progreso colectivo. La cercania, la articulacion y la
asociatividad entre los municipios permitiran superar los limites politicos, las
barreras administrativas y las falencias institucionales. El G-11 busca priorizar,
planificar, gestionar y ejecutar proyectos de alto impacto regional vinculando
instituciones publicas, educativas, empresas privadas, entidades sin animo de
lucro y/o entes internacionales.

Gréfica 3. Modelo de Gestion del G-11
Fuente: http://www.g11municipiosregion.gov.co/quienes-somos/
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El municipio de Santiago de Cali juega un papel fundamental dentro del G-11 por
cuanto es la capital del Departamento y cuenta con la mayor poblacién, razén por
la cual podria liderar el funcionamiento y generar las directrices en materia de
proyectos de inversién de caracter regional. Pertenecer al G-11 podria traerle a
Cali muchas oportunidades para impulsar proyectos que permitan mejorar la
conectividad en términos de movilidad entre los municipios integrantes asi como
gestionar recursos ante instancias del orden nacional e internacional con
proyectos que busquen mejorar la competitividad de cada uno de los 11
municipios que hacen parte de la iniciativa.

Plano 6. Municipios que Conforman el G-11
Fuente: Elaboracién Propia
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Tabla 9. Poblacién del G-11 (2016)
Fuente: DANE Estimacion y proyeccidn de poblacién nacional, departamental y municipal total por area 1085
-2020

2.394.925
407.675 306.706
82.908

36.524
58.343 119.932
122.071 3.607.632

3.2 ESTRUCTURA SOCIO-DEMOGRAFICA

En términos generales, la cantidad de poblacion o de hogares define
cuantitativamente la demanda potencial y es un dato importante para decidir el
tipo de plan adecuado a cada municipio. De igual manera, la estructura por sexo
y edad, muestra la importancia relativa de cada grupo de edad y sexo, con
necesidades de movilidad diferentes: nifios, jévenes, adultos, ancianos. El nivel
de renta y el indice de motorizacién —incluido el porcentaje de hogares sin
automovil- condicionan la capacidad de las personas para acceder a la utilizacion
de determinados medios de transporte. Estas caracteristicas condicionan la
capacidad de utilizacion de algunos medios de transporte, como el automdvil,
vedado a los menores, ancianos sin capacidad para manejarlo o mujeres que no
pueden disponer de él, y que por tanto para viajes largos son lo que se denomina
una clientela cautiva del transporte publico.

3.2.1 Poblacion y hogares

Santiago de Cali cuenta con una poblacién de 2'333.203 habitantes en la
cabecera municipal y 36.618 en la zona rural®. Al igual que en el resto del pais,
las dinamicas poblacionales del municipio de Cali muestran una disminucion
considerable en las tasas de crecimiento en los Ultimos 10 afios, segin la
proyeccion del Censo de 1993 la poblacién de Cali para el afio 2005 seria de
2.423.381 habitantes®; Sin embargo, el Censo 2005 indicé que la poblacién del
Municipio fue de 2.119.843 habitantes®, lo que representa 303.538 habitantes
menos de los esperados. Consecuente con esto, el promedio de la tasa de
crecimiento anual en el periodo 2000-2012 fue de 1,6%, muy por debajo del
registrado en la década de los 80 y 90 donde se dio el mayor crecimiento urbano
del municipio de Cali.

4 Cali en Cifras 2015
5 DANE (Departamento Nacional de Estadistica) Proyeccion de poblacién
6 Censo 2005
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Gréfica 4. Comparacion de Censos DANE 1993 — 2005, Poblacién Santiago de Cali
Proyectada 1993 Vs. Censada 2005
Fuente: DANE
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Si observamos el crecimiento poblacional de los municipios vecinos, es posible
mencionar que parte del crecimiento poblacional esperado en Cali, se traslado a
Yumbo, Candelaria y Jamundi principalmente, evidenciado en la tasa de
crecimiento anual que para Jamundi y Yumbo esta por encima del 2% y para
Candelaria esta en 1.6% promedio de la Ultima década.

Gréfica 5. Poblacion Municipio Vecinos 2000-2012
Fuente: Documento Técnico de Soporte Revisién y Ajuste al Plan de Ordenamiento Territorial 2014
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Grafica 6. Tasa de Crecimiento Promedio Anual para  los Municipios del G-11 entre
2000 — 2012
Fuente: Documento Técnico de Soporte Revision y Ajuste al Plan de Ordenamiento Territorial 2014
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El caso de Buenaventura no esta directamente relacionado con el crecimiento y
las dinamicas poblacionales del municipio de Cali, sino que responde a
fendbmenos nacionales.

Cali ha venido desarrollandose mediante fendmenos inerciales de conurbacion
con sus municipios vecinos como consecuencia de las dinamicas econoémicas,
del mercado y la sociedad civil. En el norte, se ha configurado una conurbacién
en donde la frontera urbana residencial de Cali, se conecta a través de dos ejes
viales con varias zonas industriales en el area de Yumbo. En el sur de la ciudad
viene avanzando a pasos acelerados un proceso de integracion y conurbacion
con el municipio de Jamundi, hoy en dia una ciudad con vocaciéon de “ciudad
dormitorio” que cobija 110.000 habitantes y ostenta una tasa de crecimiento
demografico acelerado, hecho debido en buena medida a la creciente oferta de
proyectos habitacionales, que atraen a calefios que prefieren residir en una urbe
cercana con una menor estratificacion y un menor costo en impuesto predial y en
la tarifa de servicios publicos. En el municipio de Cali la continuacion de la
expansion de la zona actual de Valle del Lili, que ya empezd con Ciudad
Bochalema, un megaproyecto de vivienda en el entorno de la Universidad
Auténoma de Occidente hasta llegar al rio Jamundi, limite natural con el
municipio homénimo, da cuenta de este fendémeno.

En lo que concierne a su relacion con Palmira, la ciudad satélite mas grande del
area metropolitana, que hoy en dia supera los 340.000 habitantes, no se prevé
un proceso de conurbacion del habitat, sino del desarrollo de un complejo
combinado de infraestructura de servicios, areas deportivas, el relanzamiento de
proyectos hasta ahora congelados de tipo hotelero y turistico (Parques tematicos)
y la consolidacion plena de las zonas francas especiales, basada en la expansion
de los servicios del aeropuerto metropolitano de Cali, Alfonso Bonilla Aragén.

Un aspecto adicional relacionado con el comportamiento demografico es el
cambio en los perfiles ocupacionales de las personas. En este sentido, cabe
sefialar que la poblacion urbana de la ciudad de Cali tiende a incrementar el
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grado de escolaridad, de profesionalizacion y particularmente, también tiende a
transferirse desde los empleos basicos hacia los mas sofisticados, articulados a
los servicios y a la tercerizacion.

Proyeccion de la cantidad de habitantes en Caliyl a Region

La Tasa de crecimiento poblacional indica el crecimiento o decrecimiento de la
poblacion de un determinado territorio durante un periodo especifico, por lo
general un afio. Cominmente se expresa en porcentaje’.

Segun los datos de la tasa de crecimiento poblacional intercensal en los afios
1938 al 2005 y la proyectada para el afio 2012, en el periodo de 1993 al 2005 se
registré una tasa de crecimiento de 1,84% promedio anual, cifra por debajo de lo
calculado en los periodos censales de 1938-1951 y 1964-1973, los cuales
presentaron tasas de 7,41% y 5,06%, respectivamente.

Adicionalmente se calculé la tasa de crecimiento poblacional para el periodo
2005-2016, donde la poblacion de este ultimo afio corresponde a la proyectada
por el Departamento Administrativo de Planeacion Municipal; obteniendo una
tasa de crecimiento poblacional para el municipio de 1,12% promedio anual. Este
valor es menor a los calculados para los otros periodos inter-censales. Entre los
dos dltimos censos 1993 y 2005 (12 afios) la poblacion del municipio de Cali
creci6 aproximadamente un 24,39%, pasando de 1.704.170 a 2.119.909
habitantes.

Tabla 10. Poblacion del Municipio de Cali segun Cen  sos
Fuente: DAPM / Subdireccion de Desarrollo Integral

101.883
257.973
637.929
994.359
1.426.983
1.704.170
2.119.909
2.294.643
2.394.925

Tabla 11. Tasa de Crecimiento Poblacional Intercens  al para el periodo 1938 - 2016
Fuente: DAPM / Subdireccion de POT y Servicios Publicos

7 Extraido:
http://indicadoresmanizales.com/indicadores/00082.aspx?rlb1=002&rlb2=006&r1b3=00082&rb4=&

rlb5=&prv=1. 2001
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1,08%

Tabla 12. Proyecciones de Poblacion Corto, Mediano  y Largo Plazo
Fuente: DAPM / Subdireccién de POT y Servicios Publicos

2.547.881
2026 2.649.497
2030 2.746.175

3.2.2  Laestructura por sexo y edad

La poblacién de Santiago de Cali a 2016 y de acuerdo con las cifras del Departamento
Nacional de Estadisticas — DANE — tiene las caracteristicas que se presentan en la
Tabla 13. Se presenta la poblacion correspondiente a los rangos de edad de acuerdo a la
metodologia empleada por el DANE para las estimaciones de poblacion.

Tabla 13. Poblacion por Grupos de Edad y Sexo, en C  ali 2016
Fuente: Proyecciones de poblacién municipal 2005 — 2020 / DANE

2,394,925 1,144,848 1,250,077
176,727 90,385 86,342
178,068 90,703 87,365
184,490 93,223 91,267
198,029 100,271 97,758
205,990 104,490 101,500
201,089 100,839 100,250
193,358 93,813 99,545
175,349 83,422 91,927
154,782 72,893 81,889
152,289 69,909 82,380
149,246 67,210 82,036
126,048 55,106 70,942

97,843 41,977 55,866
72,962 30,880 42,082
51,323 21,193 30,130
38,168 14,476 23,692
39,164 14,058 25,106

Del total de la poblacion de Cali, el 47,8% son hombres y el 52,2% mujeres.
Adicionalmente se puede decir que la mayor proporcion de habitantes es adulta,
pues el 40% se encuentra en promedio entre los 30 y los 60 afios de edad,
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seguida por la poblacion joven, que corresponde al 25%, después encontramos
la poblacién infantil, con un 23% y por altimo la tercera edad, que cuenta con una
representacion del 13%.

Grafica 7. Poblacién por Grupos de Edad y Sexoen C  ali
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos DANE- 2016
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3.2.3 Nivel de renta

3.2.3.1 Estratificacién socio-econémica

La estratificacion socioeconémica se realiza con base en unas variables de tipo
urbanistico, es decir se basa en las caracteristicas fisicas externas de las
viviendas y el entorno urbanistico como una aproximacion a la calidad de vida de
las personas que la habitan y no directamente sobre el nivel de ingresos.

La estratificacion socioecondmica es una clasificacibn de los inmuebles
residenciales que deben recibir servicios publicos. Se realiza principalmente para
cobrar de manera diferencial los servicios publicos domiciliarios permitiendo
asignar subsidios a las viviendas con menos recursos econémicos y cobrar
contribuciones a las de recursos econémicos mas altos®.

8 DANE http://www.dane.gov.co, consultado el 12 de Abril, 14:56p.m
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Los datos de estratificacién socio-econdémica se tomaron del DANE 2015 y se
complementaron con Cali en Cifras 2015, ya que no se cuenta con una version
actualizada a 2016.

En Cali, el 75,74% de los barrios pertenece a los estratos 1, 2 y 3; En la
distribucién geogréafica se observa que la poblacion perteneciente a dichos
rangos, se encuentra concentrada en la zona oriental de la ciudad y en las areas
de laderas, igualmente hay una porcién significativa de estrato 1 y 2 en la zona
central de la ciudad, que corresponde a los barrios que tienen actualmente el
tratamiento de Renovaciéon por Redesarrollo; mientras que el 22,78%
corresponde a los estratos 4, 5y 6 y un 1,5% no esta clasificado en ningun
estrato socio-econémico.

Para los andlisis se trabajé con el estrato Moda que representa el estrato que
mas veces se repite dentro de un barrio debido a que la metodologia de
estratificacion se realiza por lados de manzana, por lo cual un barrio puede tener
varios estratos.

Grafica 8. Estratificacion Socio-econdmica segin Ba  rrios 2015
Fuente: Proyecciones municipales de poblacién por area 2006-2020 / DANE, Proyecciones de poblacion de
Cali por barrio, comuna y corregimiento 2006-2036 / DAP, Célculos DAP (Banguero Asociados Consultores)
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En cuanto a la estratificacion socioeconémica de la poblacion, se puede
identificar que al estrato 1 pertenece el 22,66% de la poblacion, al 2 el 31,58%, al
3 el 31,71%, lo cual significa que el 85,95% de los calefios vive en dichos
estratos. Por su parte el 6,14% pertenece al estrato 4, el 6,60% al 5 y solo el
1,21% de la poblacién pertenece al estrato 6.
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Gréfica 9. Estratificacion Socio-econémica de la Po  blacién 2015
Fuente: Proyecciones municipales de poblacién por area 2006-2020 / DANE, Proyecciones de poblacion de
Cali por barrio, comuna y corregimiento 2006-2036 / DAP, Calculos DAP (Banguero Asociados Consultores)
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Plano 7. Estratificacién Socio-Econémica Urbana por Barrio
Fuente: Equipo Técnico Plan Integral de Movilidad Urbana
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3.2.3.2 Nivel de Ingresos

Si bien la estratificacion socio-econdmica mide indirectamente la calidad de vida
de las personas que habitan una vivienda, no lo hace directamente sobre el nivel
de ingresos de cada persona ni grupo familiar. No obstante en muchas ocasiones
dependiendo del nivel de ingresos de un hogar se puede mejorar 0 no las
caracteristicas fisicas de la vivienda, por lo que la estratificacién socio-econémica
mide indirectamente el nivel de ingresos de las personas que habitan en
determinada vivienda.

Las cifras sobre niveles de ingresos fueron tomadas de los resultados de los
estudios sobre Pobreza Monetaria y Multidimensional en Colombia realizada por
el Departamento Nacional de Estadistica —DANE-. Es importante aclarar que la
informacién obtenida sobre ingresos promedio de los hogares en Cali no se
encuentra desagregada por estratificacion socio-econdmica.

Tabla 14. Ingresos promedio de los hogares en Cali
Fuente: Pobreza Monetaria y Multidimensional en Colombia 2010 — 2016 / DANE

574.611 569.762 629.826 646.290 676.224 746.796 821.247
3,4 3,4 3,3 3,3 3,2 3,2 3,2
1.953.677 | 1.937.191 | 2.078.426 | 2.132.757 | 2.163.917 | 2.389.747 | 2.627.990
26,1 25,1 23,1 21,9 19,1 16,5 15,4
0,529 0,504 0,515 0,505 0,487 0,478 0,476

En la tabla 14 se observa que el ingreso per capita de los hogares calefios ha
venido aumentando, logrando un incremento del 42,92% en los Ultimos 7 afos
pasando de $ 574.611 en 2010 a $ 821.247 en 2016. El ingreso promedio per
capita de los calefios se ha mantenido ligeramente por encima del Salario Minimo
Mensual Legal Vigente.

Por su parte el nUmero de personas que en promedio conforman un hogar en
Cali viene disminuyendo hasta el afio 2013, por lo que los ingresos promedios de
un hogar crecieron en menor proporcion que el ingreso promedio per cépita; asi
en los dltimos 7 afos los ingresos promedios de un hogar crecieron un 34.52%
pasando de $1.953.677 en 2010 a $2.627.990 en 2016.

De acuerdo a la Encuesta Longitudinal Colombiana de la Universidad de los
Andes — ELCA- existe una brecha importante entre los ingresos por estratos, el
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ingreso salarial promedio del estrato 4 es 4 veces mas que el ingreso salarial
promedio del estrato 1. De igual manera si se analiza el indicador de incidencia
de la pobreza, es decir el porcentaje de la poblacién que tiene un ingreso per
capita en el hogar por debajo de la linea de pobreza en relacién con la poblacion
total, en Cali se ha presentado una disminucién de la poblacién pobre, aunque en
2016 todavia el 15,4% de los calefios tiene ingresos por debajo del minimo
necesario para acceder a una canasta de bienes (alimentario y no alimentarios).
Por su parte la desigualdad en los ingresos (coeficiente de gini) registra una
disminucién en los ultimos 7 afios (2010-2016).

Gréfica 10. Coeficiente de Gini en Cali
Fuente: Gran Encuesta Integrada de Hogares — DANE (2008-2016)
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3.3 INDICE DE MOTORIZACION

La tasa de motorizacién se define como la cantidad de vehiculos motorizados por
cada 1.000 habitantes en un lugar y un periodo determinado. En economia existe una
relacion proporcional entre el crecimiento de esta tasa (la de motorizacién) y el
Producto Interno Bruto por habitante (PIB per capita) de un pais, motivo por el cual se
trata de un indicador positivo para una regién en términos econémicos.

Por otra parte excluyendo los factores econdémicos, la alta tasa de motorizacién tiene
impactos negativos en la movilidad, dado que el crecimiento en la adquisicion de
vehiculos no es equiparable al crecimiento de la infraestructura vial capaz de soportar
la llegada de nuevos automotores.
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Grafica 11. Relacién entre el PIB per capitayla T asa de Motorizacién en Cali Periodo

2000 - 2012
Fuente: DAPM con base en datos del Centro de Diagnostico Automotor del Valle
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La Gréfica 11 muestra que existe una relacion positiva entre el PIB per capitay la
tasa de motorizacion, es decir, a medida que crecen los ingresos percibidos por
los habitantes, aumenta el nUmero de vehiculos por cada mil habitantes. Esta
teoria aceptada por los tedricos del transporte tiene algunas excepciones en
paises como Estados Unidos (donde la tasa de motorizacién es mayor para los
niveles de PIB per capita) o Dinamarca (donde la tasa de motorizacién es menor
dados los ingresos por habitante). Estas excepciones obedecen a otros factores
tales como politicas encaminadas a fortalecer el sector automotriz para jalonar el
crecimiento econdmico o en el caso de Dinamarca politicas que promueven el
uso de medios de transporte alternativos, eficientes y sostenibles.

Para los andlisis de tasa de motorizacibn se emplearon dos categorias:
Motocicletas privadas y Vehiculos particulares. Dentro de las motocicletas
privadas se incluyeron las motos, cuatrimotos, triciclos y tricimotos de servicio
particular, mientras que constituyen los vehiculos particulares el automovil,
camioneta, campero, mini van, mini MPV y Van, de acuerdo a la clasificacion
realizada por el Ministerio de Transporte.
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Tabla 15. Categorias por Clase de Vehiculoy Tipod e Servicio
Fuente: Elaboracion propia con base en Ministerio de Transporte

Automavil

Alimentador Automévil Cuatrimoto Cuatrimoto Automavil Automévil Barredora T .
Padrén Motocarro Motocarro Camioneta Camioneta Camién Bus
Articulado Motocicleta Motocicleta Campero Campero Camioneta Buseta
Mototriciclo Mototriciclo Mini van Mini van Campero Microbus
Tricétomo Trictomo Mini MPV* Mini MPV* Mini van Minibus
Van Mini MPV Ambulancia
Van
Tracto/ca
mién
Volqueta

Gréfica 12. Tasa de Motorizacidon General (Vehiculos  y Motos Privadas) - 2016
Fuente: DAPM con base en datos del Centro de Diagnéstico Automotor del Valle y Secretaria de Transito y
Transporte Municipal

260
230
c
0
& 200
N
=
o
o 170
=
3
s 140
A
110
80
o - N ™ < [Te) © ~ [ee] [*2] o - N ™ < n ©
o o o o o o o o o o — — — — — — —
o o o o o o o o o o o o o o o o o
N N N N N N N N N N N N N N N N N
Tasa de Motorizaciéon General

En la Gréafica 12 se puede apreciar como la tasa de motorizacion (incluye vehiculos
particulares y motocicletas privadas) ha venido incrementandose sostenidamente,
pasando de 113,46 vehiculos y motos particulares por cada mil habitantes en 2005 a
155,06 vehiculos y motos particulares por cada mil habitantes en 2010, lo que
representa un aumento del 37% y en 2016 por cada mil habitantes existian 251,28
vehiculos y motos particulares lo que significa un incremento del 62% con respecto al
2010. De igual manera se puede concluir que en un periodo de 12 afios (2005 —
2016) la tasa de motorizacion se ha incrementado en un 121%.
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Gréfica 13. Tasa de Motorizacion de las Motos Priva  das
Fuente: DAPM con base en datos del Centro de Diagnostico Automotor del Valle y Secretaria de Transito y
Transporte Municipal
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La Grafica 13 muestra el comportamiento creciente de la tasa de motorizacién para
las motocicletas privadas. En 2005 por cada mil habitantes en Cali habia 28,6 motos
particulares, mientras que en 2010 existian 40,4 motos por cada mil habitantes, es
decir un crecimiento del 41,115%. En 2016 por cada mil habitantes habia 86,3 motos
particulares, lo que representa un aumento del 113% con respecto al afio 2010 y un
incremento del 201% en los Ultimos 12 afios (2005 — 2016). Lo anterior evidencia el
crecimiento desbordado que ha tenido este modo de transporte en la ciudad.
Igualmente se aprecia en la grafica como a partir del afio 2009 se increment6
considerablemente el nUmero de motocicletas privadas por cada mil habitantes.

Gréfica 14. Tasa de Motorizacién de los Automoviles Privados
Fuente: DAPM con base en datos del Centro de Diagndstico Automotor del Valle y Secretaria de Trénsito y
Transporte Municipal
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La Grafica 14 presenta la evolucidon de la tasa de motorizacion para los vehiculos
particulares, que si bien es positiva y creciente, su crecimiento es menor al de las
motocicletas privadas. En el afilo 2005 habia 84,8 vehiculos particulares por cada mil
habitantes, mientras que en 2010 la cifra ascendia a los 114,7 vehiculos por cada mil
habitantes, lo que equivale a un crecimiento del 35,16%. Para 2016 por cada mil
habitantes existian 165,0 vehiculos particulares, lo que representa un aumento del
44% con respecto a 2010. En los ultimos 12 afios (2005 — 2016) la tasa de
motorizacion para vehiculos particulares ha crecido en un 94%.

Se observa como en Cali se ha incrementado el nUmero de vehiculos y motocicletas
particulares por cada mil habitantes, siendo mas acelerado el crecimiento de la tasa
de motorizacion para motos privadas, lo que puede obedecer a diversos factores,
entre ellos los bajos precios, las facilidades de acceso a crédito para adquirir
motocicleta y a la falta de regulacién y control por parte de las autoridades de
Transporte.

Otro elemento relevante en el indice de motorizacion es el nimero de habitantes del
municipio, que como se expuso anteriormente para la ciudad de Cali, la tasa de
crecimiento promedio anual para el periodo 2005 — 2012 es de 1,14%, siendo menor
a la registrada en el periodo 1993 — 2005 de 1,84%, lo que evidencia que la poblacion
en Cali viene creciendo a ritmos cada vez menores.

Ahora bien, si la poblacion crece a ritmos mas bajos, lo consecuente seria que el
parque automotor creciera también a tasas mas bajas, no obstante esta no es la
situacion que se presenta en la ciudad, lo que puede deberse a que, en la medida en
que los salarios son mejores, los ciudadanos consideran que pueden tener acceso a
motocicletas privadas cuando sus ingresos superan el millon de pesos mensuales o a
vehiculo particular cuando sus ingresos son superiores a los 2 millones por mes,
segun estudios del BBVA Research. Sumado a ello el momento por el que atraviesa
la economia colombiana (crecimiento econémico) genera una confianza en los
consumidores, aumentando el consumo en bienes que no son considerados de
primera necesidad.

Finalmente, se realiz6 un analisis econométrico para comprobar la hip6tesis de que la
insatisfaccion de los usuarios con respecto a la calidad del servicio del Sistema
Integrado de Transporte Masivo — SITM — MIO ha tenido una incidencia positiva en el
incremento de las motos privadas y los vehiculos particulares. Las variables incluidas
en el modelo econométrico son:

PIB per cépita : como identificador de la capacidad adquisitiva de la poblacién calefia
se emplea el Producto Interno Bruto (PIB) per céapita, precisando que, el periodo 2000
— 2007 las cifras fueron tomadas del informe de Cali en Cifras 2011, y con el fin de
extender la serie de datos hasta el afio 2012 se optd por tomar el periodo 2009 —
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2012 del informe de Cali en Cifras 2013 con la particularidad que los datos se
encontraban en dolares y con el fin de no crear disturbios fuertes en la estimacion, a
los datos de este ultimo periodo se les imput6 el precio promedio del délar (USD) del
afo 2012 ($1.798 pesos). Finalmente, para el afio 2008 no se encontré registro
alguno de esta variable, por tanto, se imputé el valor concerniente al promedio de los
afios 2007 y 2009.

La insatisfaccion de los usuarios en relaciébn al Si stema Integrado de
Transporte Masivo MIO : fue tomado de los informes de percepcién ciudadana
elaborados por Cali Como Vamos, en el modelo se incluyé una variable ficticia que
toma el valor de uno (1) en el afio 2012, pues en este afio se registra un alto
inconformismo de los usuarios en comparacion con los afios anteriores, y por ende, la
variable toma el valor de cero (0) en el resto de afios.

Implementacién del Pico y Placa : se definié como variable ficticia la implementacién
del pico y placa en la ciudad de Santiago de Cali que toma el valor de uno (1) en los
afios posteriores a su implementacién (a partir del 2005) y cero (0) en los afos
anteriores.

Tasa de interés del Banco de la Republica para créd itos de consumo mayores a
1.825 dias: entre tanto, para evaluar la relacién de la accesibilidad que las personas
tienen para la compra de vehiculos a través de los apalancamientos bancarios, se
introduce la tasa de crédito de referencia (promedio anual) para los créditos de
consumo superior a 1825 dias tomadas del Banco de la Republica. Es claro que en
aspectos metodologicos era preferido emplear la tasa de créditos para vehiculos, sin
embargo, la imposibilidad de contar con esta serie insté a hacer uso de los créditos
de consumo, y en relacion a los créditos superiores a 1825 dias (5 afios) se justifica
por cuanto los créditos de vehiculos se caracterizan por ser de largo plazo.

Costo promedio anual de la gasolina corriente para la ciudad de Santiago de
Cali: cifras tomadas de la Unidad de Planeacion Minero Energético (UPME) del
Ministerio de Minas y Energia para el periodo 2004 — 2012. Como aspecto
metodologico a resaltar para esta serie esta que para el periodo 2000 — 2002 se tomé
el precio promedio de la gasolina corriente para el promedio de las ciudades
principales del pais, pues no se contaba con datos puntuales para la ciudad. Asi
mismo, se toma el precio maximo para el afio 2003.
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Tabla 16. Estimacion Modelo Econométrico para Motoc  icletas Privadas
Fuente: Elaboracion propia

Cependent Variable: MOTOS

Method: Least Squares Series Residusls
Date: 01/08M15 Time: 19:39 Sample 2002 2012
Sample: 2002 2012 Observations 11
Included observations: 11
Variable Coefficient  Std Error  t-Statistic  Prob. Mean 152210
Median 8.55e-11
C -2158972. 1074745 -2.008823  0.0913 Maximum 1331747
LMGASOLINA -34201.97 31648.24  -1.080691 0.3213 Minimum  -11612.31
INSATISFACCION 3883520 10963 .45 3633454 0.0109 Std. Dev. 7078.102
LMPIBPER 163871.9 8372094 1.957359 0.0981 Skewness 0.8238945
TASA -247079.5 1288101 -1.918168 0.1035 Kurtosis 3. 7EET30
R-squared 0927172 Mean dependentvar F7HB8.64 Jargue-Bera 1.007828
Adjusted R-squared 0878620 S.D. dependentwar 2622818 Probability  0.804219
S.E. of regression 9137.791 Akaike info criterion 21.28118 robeblly UERes
Sum squared resid 501E+08 Schwarz criterion 2156204
Log likelinood -112.5965 Hannan-Cuinn criter. 2126717
F-statistic 19.09653 Durbin-Watson stat 2092380
Prob{F-statistic) 0.001461
Heteroskedasticity Test Breusch-Pagan-Godfrey Breusch-Godfrey Serial Correlation LM Test:
F-statistic 1.220079  Prob. F(4,6) 0.3934 - tatict
0Obs*R-squared 4934000 Prob. Chi-Square(4) 0.2941 F staatlstlc 2453745 Prob. F[E.'4}' 0.2008
Scaled explained S5 2.024859 Prob. Chi-Square(4) 07312  Obs"R-squared 6.071403  Prob. Chi-Square(2) 0.0480

Como se observa en la Tabla 16, la variable precio de la gasolina (Lngasolina)
muestra el signo esperado (negativo) de acuerdo a la hipotesis de que debe existir
una relacién inversa entre el precio de la gasolina y el aumento de las motocicletas,
sin embargo si se nota en la columna de Prob. (Probabilidad) la variable Lngasolina
no es significativa puesto que esta por encima de 0,1; 0,05 y 0,01 que representan los
niveles de significancia empleados en estadistica y econometria (Nivel de
Significancia al 10%, 5% y 1%).

Por su parte la variable insatisfaccion con el Sistema MIO tiene el signo esperado
(positivo) y es significativa para el 10%, 5% y 1%, pues se comprueba la hipétesis de
que si los usuarios se sientes insatisfechos con el servicio brindado por el Sistema
MIO, ello puede conducir al incremento de las motocicletas en una mayor proporcion.

El PIB per capita (LNPIBPER) también tiene el signo esperado y es significativa al
10%, lo que indica que a medida que los habitantes dispongan de unos mejores
niveles de ingreso, las motocicletas en la ciudad podrian tender a aumentar.

Finalmente la tabla también ilustra como la variable tasa de interés de los créditos de
consumo superiores a 1825 dias tiene el signo correcto (negativo) pues a mayores
tasas de interés se esperaria una disminucién en la compra de motos, sin embargo
esta variable es no significativa al 10%, 5% y 1%.
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De acuerdo a lo expuesto anteriormente se puede concluir que la percepcion de
insatisfacciéon ciudadana sobre el servicio ofrecido por el Sistema MIO es la principal
variable que explica el incremento de las motocicletas privadas, es decir que debido a
que los usuarios del Sistema MIO se sienten insatisfechos con el servicio prestado el
numero de motos se ha incrementado en la ciudad. Por otra parte, el otro factor
generador de dicho incremento en la cantidad de motocicletas particulares registradas
y activas en el parque automotor de Cali es el PIB per capita (logaritmos), lo que
sugiere que en la medida en que se mejoren los niveles de ingresos por habitante, los
ciudadanos tendran mayor poder adquisitivo y con ello, optar por comprar vehiculos
motorizados (motos o automoviles) que les facilite los movimientos pendulares que
realizan cotidianamente.

La Tabla 17 presenta el mismo ejercicio econométrico que el descrito anteriormente,
pero en este caso, se analizan los autos. Ademas, se introduce como nueva variable
la medida de control a la circulacion de vehiculos particulares denominada pico y
placa, la cual tuvo una prueba piloto en el segundo semestre del afio 2005 y a partir
de ese afio, se hizo extensiva hasta la actualidad.

Tabla 17. Estimacion Modelo Econométrico para Autom  dviles Privados
Fuente: Elaboracion propia

Crependent Variable: ALUTOS
Method: Least Squares

Date: 01/08/15 Time: 19:49 Series: Residuals
Sample: 2002 2012
Included observations: 11 sample 2002 2012
Observations 11
Variable Coefficient Std. Error t-Statistic FProb.
Mean -2.83e-11
c -3369413. 1013725, -3.323793 0.0209 Median 00 3727
LMGASOLIMNA 995094 45 483299 50 2062018 0.0942 Maximum 5537 503
INSATISFACCION 2263685 9263.759 2443592 0.0584 e st
LMPIBPER 1TT17E.2 87097.10 2034238 o.0o7s | Minimum -8241.183
TASA -207584 .4 105760.0 -1.962789 01069 Std. Dev. S2597.063
PICOYPLACA —43269.76 16612.31  -2.604680 0.04580 ckewness  -0.007784
Kurtosis 2.363950
R-sguared 08988670 Mean dependent var 21589881
Adjusted R-squared 0977340 S.D. dependentwvar 49764 F0 cc
S.E. of regression 7491178  Akaike info criterion 20.98329 Jarque-Bera 0.185534
Sum squared resid 2 B1E+D28 Schwarz criterion 21.20033 Probability 0.911406
Log likelinood -109. 4081 Hannan-Quinn criter. 20.84548
F-statistic 87 26174 Durbin-Watson stat 2770882
Prob(F-statistic) 0.000073
Heteroskedasticity Test: Breusch-Pagan-Godfrey Breusch-Godfrey Serial Correlation LM Test:
F-statistic 1.005094 Prob. F(5,5) 04978 F_ctatistic 1.646861 Prob. F(2,3) 0.3299
Obs*R-sgquared 5513974 Prob. Chi-Square(5) 0.3564 + .
Scaled explained S8 0776941 Prob. Chi-Square(s) 0.o7g5 O0F'R-squared 5.736680 Prob. Chi-Square(2) 0.0562

En la Tabla 17 se puede apreciar que la variable precio de la gasolina (Lhgasolina) no
presenta el signo esperado (negativo), es decir se espera que ante aumentos en el
precio de este hidrocarburo, los incentivos de comprar vehiculos particulares
disminuyeran. No obstante, la evolucién de los incrementos del precio de la gasolina
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no deberia condicionar la decision de compra de un vehiculo automotor cuya tenencia
implica incurrir en gastos adicionales (seguros, impuestos, revisiones técnico-
mecanicas, entre otros). Es claro que la adquisicién de automoviles depende de los
ingresos disponibles del ciudadano (en forma de ahorro) y de la gama del mismo, por
tanto, aquellos que deciden adquirirlos ya han evaluado tantos los gastos como los
beneficios derivados de la tenencia de un vehiculo particular: disminucion en los
tiempos pendulares y aumento del confort. Sin embargo si se nota en la columna de
Prob. (Probabilidad) la variable Lngasolina no es significativa puesto que esta por
encima de 0,1 y 0,05 que representan los niveles de significancia empleados en
estadistica y econometria (Nivel de Significancia al 5% y 1%), pero si seria
significante estadisticamente al nivel de Significancia del 10%, dado que su
probabilidad es de 0,09.

La variable insatisfaccion con el servicio prestado por Sistema MIO tiene el signo
esperado (positivo) y es significativa para el 10%, pero no para niveles de
significancia del 5% y 1% debido a que su probabilidad es 0,0584; por lo tanto con
niveles de confianza del 95% y 99% se rechazaria la hipétesis de que si los usuarios
se sienten insatisfechos con el servicio brindado por el Sistema MIO, ello puede
conducir al incremento de los vehiculos particulares en una mayor proporcion. Dicha
hipotesis se aceptaria para niveles de confianza del 90%.

El PIB per capita (LNPIBPER) también tiene el signo esperado (positivo) y es
significativa al 10%, lo que indica que a medida que los habitantes dispongan de unos
mejores niveles de ingreso, los vehiculos particulares en la ciudad podrian tender a
aumentar. Lo anterior es valido para un nivel de confianza del 90%.

La variable tasa de interés de los créditos de consumo superiores a 1825 dias tiene el
signo correcto (negativo) pues a mayores tasas de interés se esperaria una
disminucion en la compra de vehiculos particulares, sin embargo esta variable es no
significativa para ninguno de los tres niveles de significancia (10%, 5% y 1%).

En el modelo econométrico empleado para vehiculos particulares se incluyd la
variable Pico y Placa, que se implementé como medida piloto a mediados de 2005 y a
partir de 2006 es permanente. Esta variable tiene el signo esperado (negativo) pues
existe una relacion inversa entre la implementacién de la medida del Pico y Placa y el
aumento de los vehiculos particulares del parque automotor. Esta variable es
significativa al 5% y al 10% dada su probabilidad de 0,0480, lo que indica que la
medida del Pico y Placa fue efectiva al desincentivar la compra de vehiculos
particulares en la ciudad. Sin embargo la medida del pico y placa es una medida de
corto plazo, por cuanto existe un crecimiento natural del parque automotor y en la
medida en que el nimero de vehiculos particulares aumenta, la efectividad de la
medida se ve mermada.
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De los resultados del modelo econométrico anteriormente expuesto se puede concluir
que con un nivel de confianza del 90%, el crecimiento de los vehiculos particulares en
la ciudad de Cali es explicado por la insatisfaccion ciudadana respecto del servicio
ofrecido por el Sistema MIO y por el PIB per capita (logaritmos), lo que sugiere que en
la medida en que los ciudadanos cuenten con un mayor nivel de ingresos, podrian
optar por comprar vehiculos particulares que permitieran la disminucién de los
tiempos de viajes.

4 LA MOVILIDAD PEATONAL

En las ciudades colombianas y en Cali en particular, ha persistido la tendencia
histérica de disefiar y construir el Espacio Publico de manera desordenada,
desarticulada, donde cada intervencion es un fragmento singular, sin la aplicacion de
unos criterios generales relativos a su tipificacion, dimensionamiento, accesibilidad,
materialidad, constructividad, seguridad, unidad y armonia®.

La seguridad de los ciudadanos, fundamentalmente la del peatén, debe ser la
premisa basica de toda propuesta para la construccién del espacio publico, donde se
incluya al peatén y personas con discapacidad, garantizando la movilidad integral.

4.1 LA RED PEATONAL PRIORITARIA DEL CENTRO HISTORIC O

Un caso de especial interés en la ciudad de Cali es su Centro Histérico,
entendiendo éste como el lugar donde convergen mudltiples actividades
econdmicas, comerciales y gubernamentales, y donde se concentra la actividad
cultural e histérica de la ciudad.

Actualmente el Centro Histérico es el caso critico de la ciudad en temas de
movilidad peatonal, no cuenta con infraestructura peatonal digna, tiene enormes
problemas de accesibilidad, seguridad, estado de pavimentos y dimensiones, que
imposibilita el deleite de la riqueza histérica del sector.

Ubicado entre la Calle 5 y Calle 15 desde la Carrera 1 hasta la Carrera 10, el
Centro Histérico de Cali esta conformado por 4 barrios: La Merced, Santa Rosa,
San Pedro y El Calvario.

® Manual de Elementos Constitutivos del Espacio Publico, MECEP
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Plano 8. Red Peatonal Prioritaria del Centro Histor  ico de Cali
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 9. Barrios del Centro Histérico de Cali
Fuente: Elaboracién Propia
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El Centro Historico tiene un total de 24.476 metros lineales de aceras, de las
cuales el 49% (12.106 ml) corresponden a San Pedro, seguido de La Merced con
el 23% (5.682 ml), Santa Rosa con el 15% (3.549 ml) y El Calvario con el 13%
(3.138 ml).

Grafica 15. Porcentaje de Metros Lineales de Aceras  por Barrio en Centro Histdrico
Fuente: Elaboracién Propia

49%

-

\"'-l-.

HLA MERCED ®SANTA ROSA mCALVARIO = SAN PEDRO

41.1 Red de Aceras del Barrio La Merced

Las dimensiones de las aceras en los barrios analizados presentan poca
homogeneidad, de manera que existen secciones muy variables para el transito
peatonal, mientras que se observa que la mayoria de aceras no cuentan con
anchos minimos que permitan el andar de transelntes, sectores tales como la
Calle 8 evidencian aceras amplias que permiten caminar comodamente.

De 5.682 ml de aceras en La Merced, el 62% (3.527 ml) no cuentan con el ancho
minimo (menor a 2 m), siendo inexistente e inaccesible en muchos tramos por lo
que el peatdn se ve enfrentado a bajarse a la calzada vehicular cuando hay otra
persona en la acera; el 21% (1.218 ml) tienen entre 2 y 5 m de ancho por lo que
se consideran normales y el 17% (937 ml) tienen una dimensién superior a 5 m
por lo que se consideran amplias.
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Gréfica 16. Dimensiéon de Aceras en Centro Histérico — Barrio La Merced
Fuente: Elaboracién Propia

®Amplia ®mNormal ®Insuficiente

En la Grafica 17 se puede observar que de 5.682 ml de aceras en La Merced, el
82% (4.666 ml) se encuentra en mal estado con pavimentos levantados,
sardineles destruidos y materiales lisos, sobre la Calle 8 se evidencia el
agrietamiento de la superficie por la presencia de arboles, lo que dificulta la
continuidad en la movilidad peatonal, mientras que sélo el 18% (1.016 ml) se
encuentra en buen estado.

Grafica 17. Estado de la Superficie de las Aceras e n Centro Histérico - Barrio La
Merced
Fuente: Elaboracién Propia

EBueno ®Malo

De 5.682 ml de aceras en La Merced, el 93% (5.293 ml) se encuentra sin ocupar
lo que permite la movilidad peatonal, mientras que solo el 7% (389 ml) se
encuentra parcialmente ocupada esto ocurre frente a Comfenalco en la Calle 5y
en algunos lugares de la Calle 8. En La Merced no existen aceras totalmente
ocupadas.
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Gréfica 18. Ocupacioén de aceras en Centro Histérico

Fuente: Elaboracién Propia

— Barrio La Merced

® Parcial ®Sin ocupar

El 86% (4.910 ml) de las aceras en La Merced no cuenta con elementos
ambientales que garanticen el confort de los peatones, mientras que el 14% (772

ml) se encuentra arborizado favoreciendo los desplazamientos a pie.
Grafica 19. Arborizacion de Aceras en La Merced

Fuente: Elaboracién Propia

m Arborizadas ®Sin arborizar

El 100% (5.682 ml) de aceras en La Merced no cuenta con elementos que
permitan el desplazamiento de personas con discapacidad como lineas tactiles o

rampas de acceso.
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Gréfica 20. Accesibilidad Universal en aceras en Ce  ntro Histérico - Barrio La
Merced
Fuente: Elaboracién Propia

H |nexistentes

En los Planos 10 al 14 se presentan espacializados cada una de las variables
analizadas en el Barrio La Merced del Centro Histérico de Cali.
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Plano 10. Dimensién de Aceras en Centro Historico - Barrio La Merced
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 11. Estado de la Superficie de las Aceras en  Centro Histérico - Barrio La
Merced
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 12. Ocupacién de Aceras en Centro Historico - Barrio La Merced
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 13. Arborizacion en Aceras en Centro Histéric o - Barrio La Merced
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 14. Accesibilidad Universal en Aceras en Cent  ro Histérico - Barrio La Merced
Fuente: Elaboracién Propia

)

— | et el Manzanas

— iR - Foiers:

107



| ik

1

Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnostico’
Departamento Administrativo de Planeaciéon Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

4.1.2 Red de Aceras del Barrio Santa Rosa
El Barrio Santa Rosa cuenta con tres vias importantes, como lo es la Calle 8 y 10
y Carrera 10, donde a lo largo de éstas existen aceras amplias con ancho lo
suficientemente grandes, pero observamos que en el interior del barrio sobre las
vias locales el ancho de aceras se vuelve insuficiente.

El Barrio Santa Rosa tiene un total de 3.549 metros lineales de aceras, de las
cuales el 55% (1.947 ml) tienen una dimensién menor a 2 m y se consideran
insuficientes, el 24% (840 ml) tienen entre 2 y 5 m de ancho por lo que se
consideran normales y el 21% (762 ml) tienen una dimension superior a 5 m por
lo que se consideran amplias.

Gréfica 21. Dimensiéon de Aceras en Centro Historico — Barrio Santa Rosa
Fuente: Elaboracién Propia

mAmplia mNormal ®Insuficiente

De 3.549 ml de aceras en Santa Rosa, el 94% (3.323 ml) se encuentra en mal
estado, la mayoria con el pavimento en pésimas condiciones, sin sardineles, con
huecos y tapas de servicios, lo que dificulta la continuidad en la movilidad
peatonal, mientras que solo el 6% (226 ml) se encuentra en buen estado.

Grafica 22. Estado de la Superficie de las Aceras C  entro Histérico - Barrio Santa Rosa

Fuente: Elaboracion Propia

mBueno ®Malo

El 92% (3.261 ml) de las aceras en Santa Rosa se encuentran sin ocupar lo que
permite la continuidad en la movilidad peatonal, mientras que sélo el 8% (288 ml)
se encuentra parcialmente ocupada.

108



E-"F:.-' Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Vision 2030

L] Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeaciéon Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Grafica 23. Ocupacion de las Aceras en Centro Hist6  rico — Barrio Santa Rosa
Fuente: Elaboracién Propia

8%

= Parcial mSin ocupar

De 3.549 ml de aceras en Santa Rosa, el 91% (3.213 ml) no cuenta con
elementos ambientales que garanticen el confort para los peatones, mientras que
el 9% (337 ml) se encuentra arborizado a lo largo de la Calle 8, favoreciendo los

desplazamientos a pie.

Gréfica 24. Arborizacion de Aceras en Centro Histér  ico — Barrio Santa Rosa
Fuente: Elaboracion Propia

9%

m Arborizadas ®Sin arborizar

El 100% (3.549 ml) de las aceras en Santa Rosa no cuenta con elementos de
accesibilidad universal como rampas y lineas tactiies que faciliten el
desplazamiento de las personas con discapacidad.

Gréfica 25. Accesibilidad Universal en aceras en Ce  ntro Histérico - Barrio Santa
Rosa
Fuente: Elaboracién Propia

H Inexistentes

Los Planos 15, 16, 17, 18 y 19 muestran espacializados los resultados de aceras
en el Barrio Santa Rosa por variable de andlisis.
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Plano 15. Dimensién de Aceras en Centro Histoérico -
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 16. Estado de la Superficie de Aceras en Cent ro Histérico - Barrio Santa Rosa
Fuente: Elaboracién Propia
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co - Barrio Santa Rosa

Plano 17. Ocupacion de las Aceras en Centro Histéri
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 18. Arborizacion en Aceras en Centro Historic
Fuente: Elaboracién Propia
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ro Historico - Barrio Santa Rosa

Plano 19. Accesibilidad Universal en Aceras en Cent
Fuente: Elaboracién Propia
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4.1.3 Red de Aceras del Barrio San Pedro

El barrio San Pedro estd conformado por 12.106 ml de aceras. Las aceras
amplias se encuentran a lo largo de la Calle 13 y 15 y Carrera 1, por donde
transita el MIO. Por otro lado, vemos que la mayoria de las aceras cuentan con
anchos oOptimos o normales que permiten la movilidad peatonal adecuada y
comoda.

El 15% (1.852 ml) de las aceras en San Pedro tienen una dimensién menor a2 m
y se consideran insuficientes, el 65% (7.798 ml) tienen entre 2 y 5 m de ancho
por lo que se consideran normales y el 20% (2.456 ml) tienen una dimension
superior a 5 m por lo que se consideran amplias.

Gréfica 26. Dimensién de Aceras en Centro Histérico - Barrio San Pedro
Fuente: Elaboracién Propia

>

= Amplia ®Normal ®Insuficiente

De 12.106 ml de aceras en San Pedro, el 80% (9.665 ml) se encuentra en mal
estado con presencia de huecos, sin tapas de servicios, sin sardineles y
pavimentos deteriorados, lo que dificulta la continuidad en la movilidad peatonal,
mientras que el 20% restante (2.441 ml) se encuentra en buen estado y se
concentran en las Calles 13y 15.

Grafica 27. Estado de la Superficie de Aceras en en tro Tradicional - Barrio San
Pedro
Fuente: Elaboracién Propia
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De 12.106 ml de aceras en San Pedro, el 54% (6.546 ml) se encuentra sin
ocupar lo que favorece la movilidad peatonal, el 38% (4.643 ml) se encuentra
parcialmente ocupada por ventas informales, principalmente desde la Calle 12
hasta la calle 15 y desde la Carrera 10 hasta la carrera 5 y el 8% (918 ml) se
encuentra totalmente ocupada impidiendo el desplazamiento de los peatones por
las aceras.

Grafica 28. Ocupacion de Aceras en Centro Histérico - Barrio San Pedro
Fuente: Elaboracién Propia

mParcial ®Sin ocupar mTotalmente ocupada

El 95% (11.518 ml) de las aceras en San Pedro no cuenta con elementos
ambientales que brinden confort a los peatones, mientras que sélo el 5% restante
(588 ml) se encuentra arborizada favoreciendo los desplazamientos a pie, la
presencia de elementos naturales en el barrio se presentan en un tramo de la
Calle 15y en la Plaza Caicedo.

Gréfica 29. Arborizacion en Aceras de Centro Histor  ico - Barrio San Pedro
Fuente: Elaboracién Propia

5%

= Arborizadas = Sin arborizar

De 12.106 ml de aceras en San Pedro, el 82% (9.926 ml) no cuenta con
elementos de accesibilidad universal como rampas y lineas tactiles para mejorar
los desplazamientos de las personas con discapacidad, el 18% restante (2.181
ml) si cuenta con estos elementos de accesibilidad universal y corresponde a los
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corredores troncales del Sistema Integrado de Transporte Masivo - SITM — MIO
de la Calle 13 y Calle 15.

Gréfica 30. Accesibilidad Universal en Aceras Centr o Histérico - Barrio San Pedro
Fuente: Elaboracién Propia

H |[nexistentes ™ Existentes

Los Planos 20, 21, 22, 23 y 24 muestran espacializadas cada una de las
variables analizadas del Barrio San Pedro.
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Plano 20. Dimensién de Aceras en Centro Histérico - Barrio San Pedro
Fuente: Elaboracién Propia

B
%
o

[ar=

— AT B Estaciones 2iTH W .
— kol oz anas %

— insuficientz [ Fios

af I

118



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Plano 21. Estado de la Superficie de Aceras en Cent  ro Histérico - Barrio San Pedro
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 22. Ocupacién de Aceras en Centro Historico - Barrio San Pedro
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 23. Arborizacion de Aceras en Centro Histéric o - Barrio San Pedro
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 24. Accesibilidad Universal en Aceras en Cent  ro Histérico - Barrio San Pedro

Fuente: Elaboracién Propia
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41.4 Red de Aceras del Barrio El Calvario

El barrio El Calvario esta conformado por 3.138 ml de aceras, de las cuales el
72% (2.248 ml) tienen entre 2 y 5 m de ancho por lo que se consideran normales
especialmente sobre la Carrera 9 entre Calles 12 y 15 y el 28% restante (890 ml)
tienen una dimension superior a 5 m por lo que se consideran amplias ubicadas
en los corredores troncales del Sistema Integrado de Transporte Masivo SITM —
MIO (en adelante Sistema MIO) de la Calle 13 y Calle 15. El Calvario es el Gnico
de los cuatro barrios del Centro Historico que no tiene aceras insuficientes.

Gréfica 31. Dimensién de Aceras en Centro Histérico - Barrio El Calvario
Fuente: Elaboracién Propia

= Amplia = Normal

De 3.138 ml de aceras en El Calvario, el 81% (2.540 ml) se encuentra en mal
estado, materiales lisos y pavimentos deteriorados lo que dificulta la continuidad
en la movilidad peatonal, mientras que el 19% restante (598 ml) se encuentra en
buen estado.

Gréfica 32. Estado de la Superficie de Aceras en Ce ntro Histérico — Barrio El
Calvario
Fuente: Elaboracion Propia

H Bueno mMalo

El 73% (2.288 ml) de las aceras en El Calvario se encuentran totalmente
ocupada por ventas informales lo que dificulta la continuidad en la movilidad
peatonal, el 2% (77 ml) se encuentra parcialmente ocupada y el 25% (773 ml) se
encuentra sin ocupar.
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Grafica 33. Ocupacion de Aceras en Centro Histérico - Barrio El Calvario
Fuente: Elaboracién Propia

’\2%

m Parcial ®mSin ocupar ®Totalmente ocupada

El 100% (3.138 ml) de aceras en El Calvario, no cuenta con elementos
ambientales que favorezcan los recorridos a pie, debido a que no garantizan
confort para los peatones.

Gréfica 34. Arborizacion en Aceras de Centro Histér  ico — Barrio El Calvario
Fuente: Elaboracién Propia

ESin arlorzar

De 3.138 ml de aceras en El Calvario, el 89% (2.785 ml) no cuenta con
elementos que permitan el desplazamiento de personas con discapacidad como
rampas Y lineas tactiles, mientras que el 11% restante (353 ml) si cuentan con
elementos para la accesibilidad universal y corresponde a los corredores
troncales de la Calle 13 y Calle 15 del Sistema MIO.

Gréfica 35. Accesibilidad Universal en Aceras en Ce  ntro Histérico - Barrio El
Calvario
Fuente: Elaboracién Propia

B Inexistentes mEXxistentes
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En los Planos 25, 26, 27, 28 y 29 se espacializan cada una de las variables
analizadas en el Barrio El Calvario.

Plano 25. Dimensién de Aceras en Centro Histoérico - Barrio El Calvario
Fuente: Elaboracién Propia

r’.
L3 ¥|
g
T
k
] iy
Erl'!!l
v o
D@ LR
Aarm Fraa
.5
a A
]
L}
%
L — Tk B  Estacones SITM
— Mo Manzanas
Irsfcie e - Rios

125



E‘:‘ﬁ.{ Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Vision 2030
L] Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeaciéon Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Plano 26. Estado de la Superficie de Aceras en Cent  ro Histérico — Barrio El Calvario
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 27. Ocupacién de Aceras en Centro Histérico -  Barrio El Calvario
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 28. Arborizacién en Aceras en Centro Histoéric o - Barrio El Calvario
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 29. Accesibilidad Universal en Aceras en Cent  ro Histérico - Barrio El Calvario
Fuente: Elaboracién Propia
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415 Resultados Globales de la Red Peatonal Priori taria del Centro
Histoérico

Los resultados globales para el Centro Historico se presentan a continuacion
para cada una de las variables de andlisis. De 24.476 ml de aceras en el Centro
Histérico de Cali, el 30% (7.327 ml) tiene una dimension inferior a 2 m por lo que
se considera insuficiente, el 49% (12.104 ml) tienen una dimension entre 2 y 5 m
por lo que se considera normal y el 21% (5.045 ml) tienen una dimensién mayor a
5 m por lo que se considera una acera amplia.

Gréfica 36. Dimension de Aceras en el Centro Histér  ico
Fuente: Elaboracién Propia

HAmplia ®Normal m&Insuficiente

El 83% (20.193 ml) de las aceras en el Centro Histérico de Cali se encuentra en
mal estado lo que dificulta la continuidad en el desplazamiento de los peatones,
mientras que sdlo el 17% (4.282 ml) se encuentra en buen estado.

Grafica 37. Estado de la Superficie de Aceras en el  Centro Histérico
Fuente: Elaboracién Propia

mBueno mMalo

De 24.476 ml de aceras en el Centro Histérico de Cali, el 65% (15.874 ml) se
encuentra sin ocupar lo que favorece la continuidad en el desplazamiento de los
peatones, el 22% (5.396 ml) se encuentra parcialmente ocupada y el 13% (3.206
ml) esta totalmente ocupada.
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Gréfica 38. Ocupacion de las Aceras en el Centro Hi  stérico
Fuente: Elaboracién Propia

m Parcial mSin ocupar ®mTotalmente ocupada

El 93% (22.779 ml) de las aceras en el Centro Histérico de Cali no cuenta con
elementos ambientales que promuevan el confort para la movilidad peatonal,
mientras que solo el 7% (1.697 ml) si cuenta con arborizacién favoreciendo los
recorridos a pie.

Gréfica 39. Arborizacion de las Aceras en el Centro Historico
Fuente: Elaboracién Propia

m Arborizadas ®Sin arborizar

De 24.476 ml de aceras en el Centro Histérico de Cali, el 90% (21.942 ml) no
cuenta con elementos de accesibilidad universal como rampas y lineas tactiles
gue favorezcan los desplazamientos de las personas con discapacidad y el 10%
restante (2.534) ml si cuenta con dichos elementos.

Gréfica 40. Elementos de Accesibilidad Universal en el CentroTradicional
Fuente: Elaboracién Propia

m [nexistentes m EXxistentes
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En los siguientes Planos 30, 31, 32, 33 y 34 se espacializan los resultados de las
cinco variables analizadas para el global de la Red Peatonal Prioritaria del Centro
Histdrico de Cali.

Plano 30. Dimensién de Aceras de Red Peatonal Prior itaria del Centro Histérico
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 31. Estado de la Superficie de Aceras de Red  Peatonal Prioritaria del Centro
Histérico
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 32. Ocupacién de Aceras de Red Peatonal Prior itaria del Centro Histérico
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 33. Arborizacion en Aceras de Red Peatonal Pr ioritaria del Centro Histérico
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 34. Accesibilidad Universal en Aceras de Red Peatonal Prioritaria del Centro
Historico
Fuente: Elaboracién Propia
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4.2 LA RED PEATONAL PRIORITARIA A NIVEL DE CIUDAD

La red peatonal prioritaria a nivel de ciudad tiene un total de 426.852 metros
lineales de aceres, y esta conformada por:

* Los ltinerarios Peatonales Troncales (IPT) , son los ejes troncales del
Sistema Integrado de Transporte Masivo — SITM-MIO (en adelante Sistema
MIO). Corresponden a 72.862 metros lineales de aceras localizadas a lo largo
de los corredores Troncales del Sistema MIO incluyendo los tramos de los
corredores troncales de la Calle 13 y Calle 15 entre Carrera 10 y Carrera 15.

* Los ltinerarios Peatonales Estratégicos (IPE), son los ejes estratégicos
gue sirven como afluentes del Sistema MIO y equipamientos urbanos
zonales. Corresponden a 353.990 metros lineales de aceras afluentes del
Sistema MIO y equipamientos urbanos.

En el presente apartado se presentan los resultados del andlisis por itinerarios
troncales luego por itinerarios estratégicos y finalmente el andlisis global.

Tabla 18. Metros Lineales y Kildbmetros de la Red Pe  atonal
Fuente: Elaboracién Propia

24.476 24,48

72.862 | 72,86 |
_ltinerarios Estratégicos 353.990 353,99
[Motal " 451328 | 451,33

La red peatonal analizada en el Plan Integral de Movilidad Urbana corresponde a
451.328 metros lineales, de los cuales el 5,4% (24.476 ml) corresponde a las
aceras del Centro Historico, el 16,2% (72.862 ml) corresponde a aceras de los
corredores troncales del Sistema MIO y el 78,4% (353.990 ml) corresponde a las
aceras en los itinerarios asociados a los afluentes del Sistema MIO y a
equipamientos urbanos.

137



il Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Analisis y Diagnostico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Plano 35. Red Peatonal Prioritaria a Nivel de Ciuda d (Itinerarios Troncales y
Estratégicos)
Fuente: Elaboracién Propia
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-

4.2.1 ltinerarios Peatonales Troncales (IPT)

Plano 36. Red Peatonal Prioritaria a Nivel de Ciuda d: - Itinerarios Peatonales
Troncales
Fuente: Elaboracién Propia
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Aceras Pealonales

139



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Tabla 19. Itinerarios Peatonales Troncales
Fuente: Elaboracién Propia

0 8.838 0 8.838 0 0 0 8.838 5.588 3.250 8.838 0 8.838

0 12.962 0 11.456 1.506 0 1.506 11.456 8.030 4.932 12.962 0 12.962

0 16.106 0 16.106 0 0 0 16.106 13.856 2.250 13.856 2.250 16.106

0 3.528 0 1.208 2.320 0 0 3.528 3.528 0 3.528 0 3.528

0 13.164 0 13.164 0 2.324 1.778 9.062 2.324 10.840 13.164 0 13.164

0 4.308 7516 11.824 0 0 4.308 7516 0 11.824 11.824 0 11.824
2.036 1.166 0 3.202 0 0 3.202 0 0 3.202 3.202 0 3.202
1.976 1.262 0 3.238 0 0 3.238 0 0 3.238 3.238 0 3.238
4.012 61.334 7516 69.036 3.826 2.324 14.032 56.506 33.326 39.536 70.612 2.250

72.862 72.862 72.862 72.862 72.862

De manera general el andlisis de la variable dimensién de aceras por itinerarios
troncales, muestra que la red troncal del SITM— MIO ofrece aceras de dimensién
normal (entre 2 — 5 m) para la adecuada circulacion de peatones. En el caso
particular de la Troncal de Aguablanca se observa que mas de la mitad de las
aceras presentan una dimensién insuficiente (menor a 2 m) para la circulacion
peatonal. Sélo las aceras de los corredores de la Calle 13 y Calle 15 cuentan con
aceras amplias (mayor a 5 metros de ancho).

En cuanto a la variable estado de la superficie, se observa que en su mayoria la
red troncal se encuentra en buen estado. Por el contrario, la troncal carrera 100
presenta mas de la mitad de aceras en regular estado; en cuanto a la troncal
carrera 1 presenta estado regular de aceras en tramos especificos.

La variable de andlisis de ocupacién de aceras muestra que las Troncal Carrera
1, Troncal Carrera 15 y Troncal Aguablanca presentan ocupacion total y
ocupacion parcial dificultando la circulacién de peatones a lo largo de los
itinerarios troncales.

El analisis de la variable de arborizacion por itinerarios troncales pone en

evidencia la escasa arborizacion sobre los itinerarios peatonales, excepto para la
troncal carrera 100 la cual estd completamente arborizada.

140



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

En cuanto a la variable de accesibilidad universal, la troncal calle 5 es la Unica
gue no cuenta con elementos de accesibilidad universal como rampas o lineas
tactiles en algunos tramos especificos.

De 72.862 ml de aceras de los Itinerarios Troncales, el 10,3% (7.516 ml) tienen
una dimension menor a 2 m y son consideradas insuficientes, el 5,5% (4.012 ml)
tienen mas de 5 metros por lo que se consideran amplias y el 84,2% (61.334 ml)
tienen entre 2 y 5 m de ancho por lo que se consideran normales.

Gréfica 41. Dimension de Aceras en ltinerarios Peat  onales Troncales
Fuente: Elaboracién Propia

5.51%

mAmplia mNormal ®Insuficiente

De 72.862 ml de aceras de los ltinerarios Troncales, el 5,3% (3.826 ml) se
encuentran en regular estado, mientras que el 94,7% (69.036 ml) esta en buen
estado, esto se debe a la recuperacion del espacio publico durante la
construccién del Sistema MIO.

Gréfica 42. Estado de la Superficie de Aceras en It inerarios Peatonales Troncales
Fuente: Elaboracién Propia

5.25%

mBueno mRegular

141



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

El 3% (2.324 ml) de las aceras en los itinerarios troncales del Sistema MIO se
encuentran totalmente ocupadas, el 19% (14.032 ml) estan parcialmente
ocupadas, mientras que el 78% (56.506 ml) se encuentran sin ocupacion.

Grafica 43. Ocupacién de Aceras en ltinerarios Peat  onales Troncales
Fuente: Elaboracién Propia

3.19%

ETotal ®Parcial ®Sin Ocupar

De 72.862 ml de aceras de los ltinerarios Troncales, el 54,3% (39.536 ml) se
encuentran sin arborizacion mientras que el 45,7% (33.326 ml) se encuentran
arborizadas garantizando el confort en el desplazamiento de los peatones.

Gréfica 44. Arborizacion de Aceras en ltinerarios P eatonales Troncales
Fuente: Elaboracién Propia

m Arborizada m Sin arborizar

De 72.862 ml de aceras de los Itinerarios Troncales, el 3% (2.250 ml) no cuentan
con elementos de accesibilidad universal, mientras el 97% (70.612 ml) cuentan
con dichos elementos.

142



rf Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Vision 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Gréfica 45. Accesibilidad Universal en Aceras en It inerarios Peatonales Troncales
Fuente: Elaboracién Propia

3.09%

m Existente mInexistente

En los siguientes Planos 37, 38, 39, 40 y 41 se espacializan las cinco variables
analizadas para el caso de los Itinerarios Peatonales Troncales.
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Plano 37. Dimensién de Aceras en Red Peatonal Prior itaria a Nivel de Ciudad -
Itinerarios Peatonales Troncales
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 38. Estado de la Superficie de Aceras en Red  Peatonal Prioritaria a Nivel de
Ciudad - Itinerarios Peatonales Troncales
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 39. Ocupacién de Aceras en Red Peatonal Prior itaria a Nivel de Ciudad -
Itinerarios Peatonales Troncales
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 40. Arborizacion en Aceras en Red Peatonal Pr ioritaria a Nivel de Ciudad -
Itinerarios Peatonales Troncales
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 41. Accesibilidad Universal en Aceras en Red Peatonal Prioritaria a Nivel de
Ciudad - ltinerarios Peatonales Troncales
Fuente: Elaboracién Propia
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4.2.2 ltinerarios Peatonales Estratégicos (IPE)

Plano 42. Red Peatonal Prioritaria a Nivel de Ciuda d - ltinerarios Peatonales
Estratégicos

Fuente: Elaboracién Propia
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El segundo componente de la red peatonal prioritaria a nivel de ciudad son los
itinerarios estratégicos afluentes al Sistema Integrado de Transporte Masivo
SITM-MIO- (en adelante Sistema MIO) y a equipamientos que conforman una red
de 353.990 metros lineales.

Tabla 20. Itinerarios Peatonales Estratégicos
Fuente: Elaboracién Propia

6.224 0 0 4.628 1.596 2518 2.110 1.596 4.114 2.110 0 6.224
10.090 0 0 8.332 1.758 1.758 5.354 2978 2.978 7.112 0 10.090
3.160 1.426 0 2.936 1.650 1.650 1510 1.426 0 4.586 0 4.586

2.626 0 1.262 1.364 0 806 558 1.262 2.626 0 2.626 0
2.420 0 0 1.254 1.166 0 2420 0 1.254 1.166 0 2.420
3.324 900 0 2522 1.702 0 1.874 2.350 2.350 1.874 0 4.224
3.714 2.276 0 5.990 0 0 2424 3.566 3.566 2.424 728 5.262
9.748 2.024 0 6.192 5.580 0 5.580 6.192 4.794 6.978 0 11.772
12.734 7.542 0 12.734 7542 0 1.258 19.018 1.258 19.018 0 20.276
3.596 0 800 2572 224 0 2.022 1574 2.098 1.498 114 3.482
30.480 2.940 630 21.862 10.928 0 15.750 17.670 17.670 15.750 430 32.990
15.110 3.750 0 16.836 2.024 0 9512 9.348 6.964 11.896 658 18.202
21.524 3.368 0 14.140 10.752 0 9.264 15.628 6.206 18.686 870 24.022
3.104 0 0 2.024 1.080 2.024 0 1.080 0 3.104 0 3.104
0 2.734 0 2734 0 0 0 2734 1.580 1.154 0 2.734
2.382 0 0 0 2.382 0 1.116 1.266 1.266 1.116 0 2.382
5.332 0 0 0 5.332 0 5.332 0 0 5.332 0 5.332
3.744 3.784 0 5.716 1.812 0 1.964 5.564 7.528 0 0 7.528
876 1.898 876 1.898 0 0 0 2774 0 2.774 0 2.774
0 3.402 3.402 0 0 0 0 3.402 2432 970 0 3.402
7.306 0 0 7.306 0 0 3.460 3.846 6.564 742 0 7.306
8.372 0 0 6.894 1478 0 4.478 3.894 6.894 1.478 0 8.372
13.152 0 1.654 8.550 2.948 0 11.498 1.654 1.654 11.498 0 13.152
2.046 1.396 0 1.396 2.046 0 0 3.442 3.442 0 0 3.442
4.818 0 0 4.818 0 0 2.048 2770 0 4.818 0 4.818
8.146 1.040 0 3.688 5.498 0 8.146 1.040 338 8.848 0 9.186
2.976 0 0 0 2976 0 1.944 1.032 0 2.976 0 2.976
2.484 0 0 0 2484 0 2.000 484 0 2.484 0 2.484
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3.024 0 3.024 0 0 0 0 3.024 3.024 0 3024 0
1.468 0 0 0 1.468 0 0 1.468 1.468 0 0 1.468
0 676 0 0 676 0 0 676 0 676 0 676
0 680 0 0 680 0 0 680 0 680 0 680
842 0 0 0 842 842 0 0 842 0 0 842
1.734 0 0 0 1734 0 0 1.734 1.734 0 0 1.734
0 628 0 628 0 0 0 628 0 628 0 628
8.156 890 0 9.046 0 0 2.000 7.046 9.046 0 0 9.046
0 1.910 1.910 0 0 0 0 1.910 0 1.910 0 1.910
1.540 0 0 1.540 0 0 0 1.540 1.540 0 1540 0
2.042 0 0 2.042 0 0 0 2.042 2.042 0 0 2.042
1.598 0 0 0 1.598 0 0 1.598 1.598 0 0 1.598
12.210 4.798 11.182 3.428 2.398 3.426 4734 8.848 3.428 13.580 200 16.808
3.542 0 0 1.948 1594 0 3.542 0 0 3.542 0 3.542
992 0 0 992 0 0 992 0 0 992 0 992
12596 0 0 10.154 2442 0 9.364 3232 3.932 8.664 0 12.596
0 1.596 0 0 1.596 1.596 0 0 0 1.596 0 1.596
3564 0 0 3564 0 0 0 3.564 3.564 0 0 3.564
964 0 0 964 0 0 964 0 0 964 0 964
2212 0 2212 0 0 0 0 2212 2212 0 0 2212
0 6.950 0 0 6.950 0 0 6.950 0 6.950 0 6.950
0 2.040 0 0 2.040 0 0 2.040 0 2.040 0 2.040
2.996 0 0 2.996 0 0 0 2.996 0 2.996 0 2.996
772 0 0 0 772 0 0 772 0 72 0 772
0 842 0 0 842 0 0 842 0 842 0 842
2.316 0 0 2.316 0 0 0 2316 0 2.316 0 2.316
0 1.514 0 0 1514 0 0 1514 0 1.514 0 1.514
1.452 0 0 0 1.452 0 0 1.452 0 1.452 0 1.452
886 0 0 0 886 0 0 886 0 886 0 886
0 2.562 0 0 2.562 0 0 2.562 0 2.562 0 2.562
0 2.454 0 0 2454 0 0 2454 0 2.454 0 2.454
1.042 0 0 1.042 0 0 0 1.042 0 1.042 0 1.042
1.512 0 0 1.512 0 0 0 1512 1512 0 0 1.512
2.400 0 0 0 2.400 0 0 2.400 0 2.400 0 2.400
0 980 0 0 980 0 0 980 0 980 0 980
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0 1.254 0 0 1.254 0 0 1.254 0 1.254 0 1.254
0 1.536 0 0 1536 0 0 1.536 0 1.536 0 1.536
0 2612 0 0 2612 0 0 2612 0 2612 0 2612
0 4.052 0 0 4.052 0 0 4.052 0 4.052 0 4.052
0 1.494 0 0 1.494 0 0 1.494 1.494 0 0 1.494
0 1.162 0 0 1.162 0 0 1.162 0 1.162 0 1.162
0 1.050 0 1.050 0 0 0 1.050 0 1.050 0 1.050
0 1.658 0 1.658 0 0 0 1.658 0 1.658 0 1.658
0 1.502 0 0 1.502 0 0 1.502 0 1.502 0 1.502
267.286 86.704 28.018 199.278 126.694 | 15.480 | 125.462 213.048 125.012 228978 10.190 343.800
353.990 353.990 353.990 353.990 353.990

En cuanto a dimension de aceras los itinerarios estratégicos afluentes al Sistema
MIO mas criticos son Carrera 13, Carrera 98, Carrera 5, Carrera 6, Calle 11 y
Carrera 94 por cuanto el 100% de sus aceras tienen una dimensién insuficiente
(inferior a 2 metros).

Con respecto al estado de las aceras, los itinerarios de la Carrera 1D, Carrera 46,
Carrera 27, Calle 721, Carrera 4, Carrera 5, Carrera 6, Carrera 80 y Carrera 94
tienen el 100% de la superficie se encuentra en mal estado.

La carrera 94 es el Unico itinerario estratégico afluente al Sistema MIO que tiene
el 100% de las aceras totalmente ocupadas.

Los itinerarios estratégicos afluentes al Sistema MIO que no cuentan con
arborizacion en el 100% de sus aceras son Carrera 8, Carrera 10, Carrera 4N,
Carrera 46, Carrera 86, Calle 62, Carrera 27, Calle 72I, Carrera 5, Carrera 6,
Calle 11, Carrera 94, Calle 52 y la Diagonal 19.

Solo 3 itinerarios estratégicos afluentes al Sistema MIO cuentan con elementos
de accesibilidad universal y son la Carrera 34, Carrera 36 y Carrera 52. En
general mas del 90% de los itinerarios estratégicos no cuentan con elementos
como rampas Y lineas tactiles que faciliten los desplazamientos de personas con
discapacidad.

El 75,5% (267.286 ml) de los itinerarios estratégicos afluentes al Sistema MIO
tienen una dimension entre 2 y 5 m por lo que se considera normal, mientras que
el 24,5% (86.704 ml) tienen una dimension inferior a 2 m y por lo tanto se
clasifican como insuficiente. No existen aceras amplias en los itinerarios
estratégicos analizados.
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Gréfica 46. Dimension de Aceras en Itinerarios Peat  onales Estratégicos
Fuente: Elaboracién Propia

mNormal mInsuficiente

De 353.990 ml de las aceras de los itinerarios estratégicos afluentes al Sistema
MIO, el 35,8% (126.694 ml) se encuentra en mal estado, el 56,3% (199.278 ml)
esta en regular estado y solo el 7,9% (28.018 ml) tiene una superficie en buen

estado.

Gréfica 47. Estado de la Superficie de Aceras en It inerarios Peatonales Estratégicos
Fuente: Elaboracién Propia

7.91%

mBueno mRegular mMalo

De 353.990 ml de las aceras de los itinerarios estratégicos afluentes al Sistema
MIO, el 60,2% (213.048 ml) se encuentra sin ocupar lo que permite la movilidad
peatonal, el 35,4% (125.462 ml) esta parcialmente ocupada y el 4,4% (15.480 ml)
se encuentra totalmente ocupada.
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Grafica 48. Ocupacion de Aceras en Itinerarios Peat  onales Estratégicos
Fuente: Elaboracién Propia

4.37%

mTotal mParcial = Sin Ocupar

De 353.990 ml de las aceras de los itinerarios estratégicos afluentes al Sistema
MIO, el 65% (228.978 ml) no cuenta con elementos ambientales que garanticen
el confort de los peatones, mientras que el 35% (125.012 ml) se encuentra
arborizada favoreciendo las caminatas.

Gréfica 49. Arborizacion en Aceras de ltinerarios P eatonales Estratégicos
Fuente: Elaboracién Propia

m Arborizada ®Sin arborizar

De 353.990 ml de las aceras de los itinerarios estratégicos afluentes al Sistema
MIO, el 97% (343.800 ml) no cuenta con elementos como rampas Y lineas tactiles
gue faciliten el desplazamiento de personas con discapacidad; sélo el 3% (10.190
ml) dispone de los elementos de accesibilidad universal.
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Gréfica 50. Accesibilidad Universal en Aceras de It  inerarios Peatonales
Estratégicos
Fuente: Elaboracién Propia

2.88%

H Existente M Inexistente

En los siguientes Planos 43, 44, 45, 46 y 47 se espacializan las cinco variables
analizadas para el caso de los Itinerarios Peatonales Estratégicos.
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Plano 43. Dimension de Aceras en Red Peatonal Prior itaria a Nivel de Ciudad -
ltinerarios Peatonales Estratégicos
Fuente: Elaboracién Propia




Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Vision 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Analisis y Diagnostico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Plano 44. Estado de la Superficie de Aceras en Red  Peatonal Prioritaria a Nivel de
Ciudad - ltinerarios Peatonales Estratégicos
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 45. Ocupacién de Aceras en Red Peatonal Prior itaria a Nivel de Ciudad -
ltinerarios Peatonales Estratégicos
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 46. Arborizacién en Aceras en Red Peatonal Pr ioritaria a Nivel de Ciudad -
Itinerarios Peatonales Estratégicos
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 47. Accesibilidad Universal en Aceras en Red Peatonal Prioritaria a Nivel de
Ciudad - Itinerarios Peatonales Estratégicos
Fuente: Elaboracién Propia
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4.2.3 Resultados Globales de la Red Peatonal Priori  taria a Nivel de
Ciudad

La red peatonal prioritaria a nivel de ciudad esta conformada por los itinerarios
troncales del Sistema Integrado de Transporte Masivo SITM-MIO (en adelante
Sistema MIO) y los itinerarios estratégicos afluentes del Sistema MIO para un
total de 426.852 ml.

De los 426.852 ml de la red peatonal prioritaria, el 77% (328.620 ml) tienen una
dimensién entre 2 — 5 metros y por lo tanto se clasifican como normal, mientras
que el 22% (94.220 ml) tienen una dimensién menor a 2 metros y por lo tanto se
considera insuficiente, so6lo el 1% (4.012 ml) tienen una dimensiéon mayor a 5
metros por lo que se considera amplia.

Gréfica 51. Dimensién de Aceras en la Red Peatonal  Prioritaria a Nivel de Ciudad
Fuente: Elaboracién Propia

1%

® Amplia ®mNormal ®Insuficiente

De los 426.852 ml de la red peatonal prioritaria a nivel de ciudad, el 47,6%
(203.104 ml) se encuentran en estado regular, el 22,7% (97.054 ml) esta en buen
estado facilitando la movilidad peatonal y el 29,7% (126.694 ml) estan en mal
estado.

Gréafica 52. Estado de la Superficie de Aceras enla  Red Peatonal Prioritaria a Nivel
de Ciudad
Fuente: Elaboracién Propia

®Malo mRegular mBueno
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De los 426.852 ml de la red peatonal prioritaria a nivel de ciudad, el 63,1%
(269.554 ml) se encuentran sin ocupar lo que permite la movilidad de los
peatones, el 32,7% (139.494 ml) se encuentra parcialmente ocupada y el 4,2%
(17.804 ml) esta totalmente ocupada impidiendo la movilidad peatonal.

Gréfica 53. Ocupacién de Aceras de Red Peatonal Pri  oritaria a Nivel de Ciudad
Fuente: Elaboracién Propia

4.2%

m Totalmente ocupada ® Parcialmente ocupada

H Sin ocupar

De los 426.852 ml de la red peatonal prioritaria a nivel de ciudad, el 63%
(268.514 ml) no cuenta con elementos naturales suficientes que minimicen el
impacto ambiental, mientras que el 37% (158.338 ml) si dispone de arborizacion
gue contribuye al confort de los peatones.

Gréfica 54. Arborizacion de Aceras en Red Peatonal Prioritaria a Nivel de Ciudad
Fuente: Elaboracién Propia

m Arborizada ®Sin arborizar

De los 426.852 ml de la red peatonal prioritaria a nivel de ciudad, el 81%
(346.050 ml) no cuentan con elementos fisicos para la accesibilidad como
rampas y lineas tactiles que permitan el desplazamiento de las personas con
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discapacidad, mientras que solo el 19% (80.802 ml) si dispone de estos
elementos.

Gréfica 55. Accesibilidad Universal en Aceras de Re  d Peatonal Prioritaria a Nivel de
Ciudad
Fuente: Elaboracién Propia

H Existente ®Inexistente

Los analisis sobre redes peatonales también se realizaron para cada una de las
14 unidades de planificacion urbana (UPU) definidas en el Plan de Ordenamiento
Territorial — POT 2014, para cada una de las variables: dimension, estado de la
superficie, ocupacién, arborizacion y accesibilidad universal. Si bien el POT
definié 15 UPUs, solo se analizaron 14 debido a que la UPU 15 corresponde al
area de expansion hacia el sur de Cali. La Tabla 21 resume los resultados
obtenidos para cada una de las UPUs.

Tabla 21. Itinerarios Peatonales por Unidades de Pl  anificacion Urbana (UPU)
Fuente: Elaboracién Propia

0 21.054 1.320 6.218 12.838 3.318 0 4.774 17.600 17.600 4.774 6.018 16.356 22.374
0 42.306 7.400 8.178 33.298 8.230 0 18.668 31.038 24.582 25.124 8.030 41.676 49.706
0 14.502 1.154 0 13.460 2.196 2.884 1.116 11.656 0 15.656 0 15.656 15.656
0 35.292 8.582 8.078 6.820 28.976 0 27.004 16.870 8.308 35.566 8.948 34.926 43.874
0 32.926 6.052 11.024 15.450 12.504 0 25.696 13.282 2.024 36.954 11.024 27.954 38.978
4.012 19.890 700 16.882 2.902 4.818 4674 12.978 6.950 2.866 21.736 16.082 8.520 24.602
0 8.480 0 2.806 5.336 338 0 3.518 4.962 5.408 3.072 2.920 5.560 8.480
0 7.118 2782 1.184 5.892 2.824 806 2.526 6.568 7.118 2.782 1.990 7.910 9.900
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0 42.860 1.698 12.450 25.890 6.218 5.974 19.020 19.564 23.310 21.248 12.956 31.602 44558
0 19.774 0 4.734 9.460 5.580 0 11.056 8.718 2712 17.062 0 19.774 19.774
0 55.772 20.080 19.990 52.348 3.514 1.028 8.492 66.332 49.562 26.290 11.626 64.226 75.852
0 5.000 0 0 2.424 2576 842 2.424 1734 2576 2.424 0 5.000 5.000
0 23.648 44.450 5510 16.986 45.602 1.596 2222 64.280 12.272 55.826 1.208 66.890 68.098
4.012 328.622 94.218 97.054 203.104 126.694 | 17.804 | 139.494 269.554 158.338 268514 80.802 346.050 426.852
426852 426.852 426.852 426.852 426.852

El analisis de la variable dimensién de aceras, muestra que las UPUs 12 y 14 son
las que mas presentan dimensiones insuficientes (inferior a 2 m) impidiendo la
circulacion adecuada de los peatones.

En cuanto al estado de la superficie de las aceras, las UPUs 4 y 5 son las que
mas presentan metros lineales de aceras en mal estado.

Para la variable ocupacion de aceras las UPUs 6 y 10 presentan en gran parte de
los itinerarios ocupacion parcial y total.

En cuanto a la variable arborizacién se observa que todas las UPUs tienen
ausencia de arborizacion en casi todos los itinerarios, solo las UPUs 10 y 12

presentan una amplia arborizacion.

Para la variable accesibilidad universal, muestra que las UPUs 3, 11 y 14 los
elementos de accesibilidad universal son inexistentes.
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5 LA MOVILIDAD EN BICICLETA

Los usuarios directos de la bicicleta ven a la ciudad como una urbe privilegiada para
el desplazamiento con este medio debido a su topografia mas no por las condiciones
de infraestructura, dado los altos riesgos que se corren ante la falta de un sitio de
circulacion adecuado para tal fin. Es por este motivo que los viaje obligados, es decir,
viajes por motivos de estudio o trabajo que se realizan en bicicleta, son en su mayoria
hechos por personas de bajos recursos a los cuales no les es econdémicamente viable
pagar transporte publico; en un porcentaje mayor al 19%° estas personas estarian
poco o nada dispuestos a seguir manejando bicicleta si adquieren un carro o una

moto.

5.1 RED DE INFRAESTRUCTURA PARA LOS DESPLAZAMIENTOS EN
BICICLETA

Actualmente la ciudad de Cali cuenta con 30,74 km de red de infraestructura para
los desplazamientos en bicicleta. En la ciudad se encuentran cinco tipos de ciclo
infraestructura dependiendo de sus caracteristicas locativas:'!

Ciclorrutas sobre separador central: estan a lo largo de vias con alto
trafico vehicular que tienen separador central con una seccién suficiente
para albergar anchos efectivos de carrilbici de hasta 3,5 mt.

Segregada sobre andén: Se ubican a los costados exteriores de las
vias, separado de éstas mediante bermes.

Sobre alameda: A lo largo zonas de proteccion de rios, alamedas
peatonales o parques.

Segregada sobre calzada: se ubican en los costados exteriores de las
vias separados de éstas mediante pintura acrilica o tachones; es utilizado
cuando los andenes son estrechos y los flujos peatonales son altos.

Compartida sobre andén: son ciclorrutas a nivel de la superficie
peatonal delimitada con pintura acrilica o tachones, se utiliza cuando hay
bajo trafico peatonal (menos de 160 peatones por hora en un metro de
andén) y alto trafico de bicicletas (superior a 750 bicicletas por dia).

10 Evaluacién del impacto de la red de ciclo-rutas en la actividad fisica utilitaria en la poblacion adulta de
Cali, Universidad del Valle 2013
11 Guia Practica de ciclo-infraestructura, Fondo de Prevencion Vial (2013), Tipologias de Disefio de

Ciclorrutas
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Plano 48. Red de Ciclo infraestructura Existente Se  gun Tipologia
Fuente: Elaboracién Propia
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De los 30,74 km de ciclo infraestructura existente, el 22% (6,66 km) se encuentra
en mal estado y se concentra en uno de los recorridos mas largos, es decir, que
sumado a la poca conexion que tiene la red, uno de los tramos que mejor
conecta los viajes Norte — Sur, tiene malas condiciones en su superficie de
rodadura, mientras que el 78% (24,08 km) de la red se encuentra en buen
estado. El Plano 48 muestra los tramos de ciclo infraestructura segun el estado
de la superficie.

Gréfica 56. Estado de la Superficie de la Red de Ci  clo infraestructura
Fuente: Elaboracién Propia

= Buena

= Mala

El estado de la sefializacion horizontal de la Red de Ciclo infraestructura
presenta un 25% (7,54 km) en mal estado, un 41% (12,72 km) no cuenta con
sefalizacién horizontal y un 34% (10,48 km) esta en buen estado. (Ver Plano 50).

Gréfica 57. Estado de la Sefializacién Horizontal de  la Red de Ciclo infraestructura
Fuente: Elaboracién Propia

= Buena
= [nexistente

= Mala
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Plano 49. Estado de la Superficie de Rodadura de la  Ciclo infraestructura
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 50. Estado de la Sefnalizacion Horizontal de |  a Ciclo infraestructura
Fuente: Elaboracién Propia
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El 28% (8,68 Km) de la red de ciclo infraestructura se encuentra sin vegetacion —
arborizacion- por lo que no brinda confort a los ciclistas durante sus desplazamientos,
mientras que el 72% (22,06 Km) de la red se encuentra con vegetacion. (Ver Plano 51).

Gréfica 58. Condicidn de Confort por Vegetacion de la Ciclo infraestructura
Fuente: Elaboracién Propia

= Con
vegetacion

= Sin
vegetacion

Se evidencia que el 43% (13,18 Km) de la red de ciclo-infraestructura se encuentra con
iluminacion deficiente o inexistente, mientras que el 57% (17,56 Km) de la red se
encuentra con buena iluminacién. (Ver Plano 52).

Gréfica 59. Condicidn de Confort por lluminacién de la Ciclo infraestructura
Fuente: Elaboracién Propia

= Buena

= Deficiente o
inexistente
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Plano 51. Condicidn de Confort por Vegetacién enla  Ciclo infraestructura
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 52. Condicion de Confort por lluminacién en | a Ciclo infraestructura
Fuente: Elaboracién Propia
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5.2 ESTACIONAMIENTO PARA LA BICICLETA

Algunos avances se han venido haciendo en materia de cupos de ciclo-
parqueaderos o ciclo-estacionamientos. Muestra de ello es que algunas de las
universidades de Cali, en particular las ubicadas al sur de la ciudad, estan
acondicionando espacios en sus parqueaderos existentes para que los usuarios
de la bicicleta puedan contar con un lugar seguro donde estacionarlas y facilitar
asi los viajes origen—destino en dicho modo de transporte.

De igual manera, Metro Cali S.A. ha dispuesto sitios de estacionamiento para la
bicicleta en las Terminales de Cabecera ‘Andrés Sanin’, ‘Menga’, ‘Paso del
Comercio’ y ‘Universidades’ asi como en las Terminales Intermedias
‘Cafiaveralejo’ y ‘Calipso’.

No obstante, en la actualidad, la oferta de estacionamiento para bicicletas en Cali
sigue siendo sumamente precario. La oferta total es de 2.035 cupos de
estacionamiento, de los cuales el 59,4% (1.208 cupos) corresponden a las
universidades y el 40,6% (827 cupos) corresponden a las estaciones del Sistema
Integrado de Transporte Masivo — SITM-MIO (en adelante Sistema MIO).

Grafica 60. Cupos de Estacionamiento para la Bicicl  eta en Instituciones Educativas
y el Sistema Integrado de Transporte Masivo SITM-MI O
Fuente: Elaboracién Propia

m Universidades m Metrocali

De los 1.208 cupos de estacionamiento para la bicicleta en las instituciones
educativas, el 76% (919 cupos) se encuentran en la Universidad del Valle (833
cupos en la Sede Meléndez y 86 cupos en la Sede San Fernando), la
Universidad ICESI cuenta con el 10% (127 cupos de estacionamiento), la
Universidad Javeriana tiene el 6% (75 cupos), la Universidad Santiago de Cali
aporta el 4% (44 cupos), la Universidad Auténoma de Occidente aporta el 3% (31
cupos de estacionamiento para la bicicleta) y la Universidad de San
Buenaventura el 1% (12 cupos).
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Metro Cali S.A. a diciembre de 2016 dispone de 827 cupos de estacionamiento
para la bicicleta distribuidos: el 22% (180 cupos) en la Terminal de Cabecera
‘Paso del Comercio’, el 17% (142 cupos ) en la Terminal de Cabecera ‘Andrés
Sanin’, el 5% (44 cupos) en la Terminal de Cabecera ‘Menga’, el 18% (147
cupos) en la Terminal de Cabecera ‘Universidades’, el 20% (168 cupos) en la
Terminal Intermedia ‘Cafiaveralejo’ y el 18% (146 cupos) en la Terminal
Intermedia ‘Calipso’.

Gréfica 61. Distribucion de los Ciclo estacionamien tos en Instituciones Educativas
y el Sistema Integrado de Transporte Masivo SITM-MI O
Fuente: Elaboracién Propia
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5.3 OTRAS ACTUACIONES DE PROMOCION DE LA BICICLETA

En la ciudad no se adelantan actuaciones de promocién de la bicicleta ya sea
como modo de transporte para los viajes obligados o como medio para la
integracién con otros modos de transporte. Adicionalmente no existe un
programa de bicicleta publica para estimular el uso de la bicicleta por parte de los
usuarios que deseen realizar desplazamientos en este tipo de vehiculo y que no
cuentan con uno en sus hogares.

Es importante resaltar que las condiciones de la ciudad son 6ptimas en cuanto a
clima y a que Cali es una ciudad compacta por lo que los recorridos no son
extensos y se pueden realizar en bicicleta siempre y cuando se cuente con una
red de infraestructura en buenas condiciones tanto fisicas como de seguridad y
articulada.
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Plano 53. Oferta Actual de Puntos de Ciclo-Estacion  amiento
Fuente: Elaboracién Propia
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6 LA MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO

La dispareja proporcion entre la demanda vehicular y la baja oferta de infraestructura
ha obligado a replantear la manera en que se debe movilizar una ciudad, es en este
sentido que el gobierno nacional por medio de la ley 1083 de 2006 ha redefinido la
jerarquizacion de los medios de transporte dentro de los cuales el transporte publico
colectivo juega un papel fundamental dado que el uso masivo del mismo repercute
favorablemente en las externalidades de la movilidad.*?

6.1 RED Y SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO

El Sistema Integrado de Transporte Masivo, SITM-MIO de Cali (en adelante
Sistema MIO), nace mediante el acuerdo 069 de 2000 en los articulos 106 y 107.
Inicia operaciones de prueba el 15 de noviembre de 2008 y operaciones
formales el 1 de marzo de 2009.

El Sistema MIO es un sistema tipo Bus Rapid Transit (BRT), de tipo abierto y con
un esquema tronco-alimentador. Cuenta con corredores troncales de carriles
segregados para la operacion de buses de mediana-alta capacidad en rutes
troncales y expresas. Estos a su vez se integran con corredores pre-troncales
(para rutas pre-troncales) y corredores complementarios (para rutes
alimentadores), cuyo material rodante circula compartiendo el espacio vial con
los demas vehiculos automotores. A diciembre de 2016, la ejecucion de
infraestructura para el Sistema MIO tiene las siguientes caracteristicas:

» 39,56 kilbmetros de troncales construidas y en operacion, con esto se logro el
100% de la red troncal esperada en el afio 2016.

» 428,97 kildbmetros de corredores pretroncales y alimentadores adecuados, se
esperaba tener un final total de 243 kilémetros por tanto se ha superado el
namero esperado.

* Estaciones Terminales:

o Construidas: Menga (Terminal de Cabecera), Andrés Sanin (Terminal de
Cabecera), Calipso (Terminal Intermedia), Cafaveralejo (Terminal
Intermedia) y Paso del Comercio (Terminal de Cabecera).

o0 Por construir. Aguablanca (Terminal de Cabecera), Sur (Terminal de
Cabecera), Simén Bolivar (Terminal Intermedia), Centro (Terminal
Intermedia).

12 Ley 1083 de julio 31 de 2006, Articulo 1°.
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Plano 54. Infraestructura (Corredores y Estaciones) del Sistema Integrado de
Transporte Masivo SITM-MIO
Fuente: Elaboracién Propia
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Viajes realizados por afio

El sistema se conceptualizd para tres (3) tipos de buses: Autobus articulado de
dos secciones tipo moédulo con capacidad de 160 pasajeros que cubre las rutas
troncales y expresas del Sistema MIO, sobre corredores viales con carril
segregado y de dedicacion exclusiva. Autobus tipo ‘Padron’ de una seccion con
capacidad para 80 personas que cubre las rutas de los corredores pre-troncales
del sistema, las cuales usan el carril de trafico mixto. Autobus tipo
‘Complementario’ con capacidad de 48 personas que atiende las rutes de
alimentacién en los corredores complementarios del sistema.

A diciembre 31 de 2016 el Sistema MIO estaba siendo operado por cuatro
concesionarios quienes atienden 98 rutas, de las cuales 6 son expresas, 7 son
rutas troncales, 26 pretroncales y 59 son rutas alimentadores.

Los viajes realizados por los usuarios en el Sistema MIO han venido aumentando
sostenidamente desde el afio 2009, alcanzando su maximo en la vigencia 2013,
afio a partir del cual se registra una caida sostenida hasta 2016, lo que esta
asociado a la disminucién en la flota operativa. En la vigencia 2016 se realizaron
en el Sistema MIO 139.622.658 viajes, cifra ligeramente superior a la obtenida en
el afio 2012 cuando la flota en operacion era superior en un 21%, lo que refleja la
calidad en la prestacion del servicio, pues con una menor flota en operacién se
realiza un mayor nimero de viajes.

Grafica 62. Viajes Realizados Anualmente en el SITM - MIO
Fuente: Elaboracién Propia con base en datos de Metro Cali
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Se observa que los viajes realizados en el Sistema MIO se ven afectados por la
estacionalidad de las vacaciones de las Universidades, dado que segun la
encuesta de movilidad Cali 2015, el 10% de los viajes con motivo de estudio se
realizan el este modo de transporte. Asi mismo se puede apreciar que
generalmente en el periodo de diciembre se registra una disminucién en los
viajes realizados, mientras que en el primer trimestre se observa un incremento,
excepto en el afio 2016 que registrd una caida en el mes de marzo.

Gréfica 63. Viajes Realizados Mensualmente enel SI  TM - MIO
Fuente: Elaboracion Propia con base en datos de Metro Cali
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La Gréfica 64 muestra la cantidad de viajes realizados en el Sistema MIO en el
dia de mayor demanda de cada mes del afio 2016; mientras las figuras anteriores
reflejan la tendencia de viajes realizados por los usuarios en el sistema, ésta
grafica muestra el comportamiento a lo largo del afio del transporte masivo en la
ciudad, donde se ven marcados los periodos tipicos laborales y los periodos de
vacaciones, por tanto el mes de enero y julio marcan los menores usos dado que
se trata de periodos vacacionales y marzo el de mayor uso por tratarse de
periodos tipicos laborables.
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Grafica 64. Viajes Realizados en el SITM — MIO en e | Dia de Mayor Demanda
Fuente: Elaboracién Propia con base en datos de Metro Cali
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La Grafica 65 muestra la cantidad de kilbmetros recorridos acumulados
anualmente por el Sistema MIO desde el afio 2010; se evidencia una escalada de
35 millones de kilébmetros anuales a 52 millones de kilometros anuales entre los
afos 2011 y 2012, afio a partir del cual se estabiliza la operacion del mismo, para
el afio 2014 se registra un descenso en la operacion para articulados y padrones
debido a una disminucién de la flota operativa, mostrando una ligera
recuperacion en la vigencia 2015 y cayendo nuevamente en 2016, afio en el cual
se cont6 con la menor flota en operacién.

Gréfica 65. Kildmetros Recorridos Anualmente por el SITM - MIO
Fuente: Elaboracién Propia con base en datos de Metro Cali

60,000,000
50,000,000
40,000,000
30,000,000

20,000,000

10,000,000 /

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

= Articulado Padron Complementario Total

180



| ik

1

Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnostico’
Departamento Administrativo de Planeaciéon Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

A diciembre de 2016 Metro Cali S.A. disponia de 915 vehiculos vinculados para
la prestacion del servicio, el 22% (200) corresponden a buses articulados, el 57%
(523) son buses padrones y el 21% restante (192) son buses complementarios.
De la flota vinculada el 74,1% (678 vehiculos) se encuentra efectivamente en
operacion, de los cuales el 22% (152) son buses articulados, el 58% (391) son
buses padrones y el 20% (135) son buses complementarios. Es importante
resaltar que son los buses padrones los que representan mas de la mitad de la
flota de operacion efectiva.

Grafica 66. Flota Vinculada y en Operacion del SITM - MIO
Fuente: Elaboracién Propia con base en datos de Metro Cali
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De igual manera tanto la flota vinculada como la flota operativa han venido
aumentando desde la puesta en marcha del Sistema y durante los afios 2009 —
2011 la flota vinculada era exactamente igual a la flota en operacion, debido a
gue no se exigia una flota de reserva. En los afios 2013 y 2014 la flota vinculada
aumento, pero no sucedié lo mismo con la flota en operacion que registré
disminuciones del 18% y 0,4% respectivamente. No obstante, en la vigencia 2015
mostré un incremento del 4%, y disminuyendo nuevamente en 2016, con una
caida del 8%. Lo anterior es consistente con el incremento en el nimero de viajes
realizados en el afio 2015 y la disminucion registrada en 2016.

Los usos de las estaciones del sistema representan el mejor indicador de la
movilidad de la ciudad, en tanto que hacen radiografia de los sitios de origen y
destino de pasajeros.

En la Tabla 22 se muestra los ascensos y descensos realizados por los usuarios
del sistema por cada una de las estaciones de los corredores troncales para la
hora punta de la mafiana (estos datos son para el dia laboral de mayor demanda
01 de marzo de 2016 entre las 6 y las 7 am).
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Tabla 22. Ascensos y Descensos en Estaciones de Cor  redores Troncales en Hora
Punta de la Mafiana en Dia Laborable de Mayor Demand a
Fuente: Elaboracién Propia con base en datos de Metro Cali S.A. (2016)

Terminal Menga 2.272 907
Alamos 398 377
Vipasa 143 257
Prados del Norte 141 270
Estacion Américas 687 1.508
Estacion Versalles 114 1.363
Estacién Torre Cali 524 1.363
Estacion Rio Cali 34 162
Estacion Fatima 82 220
Estacion Manzanares 95 203
Estacién Popular 269 285
Estacion Salomia 495 369
Estacion Flora Industrial 1.120 364
Estacion Chiminangos 2.225 827
Estacién San Pedro 538 2.511
Estacion Petecuy 141 1.136
Estacién Sucre 353 400
Estacion San Pascual 1.251 602
Estaciéon San Bosco 609 1.535
Estacion Santa Librada 396 1.196
Estacion Manzana del Saber 537 1.499
Estacion Estadio 292 1.572
Estacion Tequendama 1.203 2.620
Lido 184 560
Estacion Unidad Deportiva 3.125 1.745
Estacion Plaza de Toros 112 138
Estacion Pampalinda 726 1.482
Estacion Refugio 491 340
Estacion Caldas 541 393
Estacion Capri 972 1.218
Estacion Meléndez 1.476 470
Estacion Buitrera 277 925
Estacion Univalle 279 661
Estacion Universidades 3.020 4.016
Estacion Belalcazar 66 175
Estacion Floresta 198 266
Estacién Atanasio 361 292
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Estacién Chapinero 337 141
Estacion Villacolombia 1.465 489
Estacion Trébol 319 112
7 de agosto 485 68
Terminal Andrés Sanin 5.744 2.415
Estacion Cien Palos 128 85
Estacién Primitivo 349 74
Estaciéon Santa Ménica 307 202
Estacién Villanueva 277 80
Estaciéon Conquistadores 332 90
Estacion Troncal Unida 530 41
Estacion Amanecer 590 93
Estacién Nuevo Latir 1.405 145
Terminal Intermedia Calipso 538 290

En el Plano 55 se puede observar geograficamente la distribucién de las
entradas y salidas por estacion para la hora punta de la mafiana en donde
todas las estaciones de los extremos de la red del Sistema MIO son estaciones
de ascenso de pasajeros, excepto la estacion universidades que tiene una
proporcion mayor de descensos, esta estacion es la que geograficamente esta
mas cercana a la zona de instituciones educativas de Cali. Las estaciones de la
zona centro muestran gran cantidad de descensos de pasajeros.
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redores Troncales en Hora

Plano 55. Ascensos y Descensos en Estaciones de Cor
Punta de la Mafiana en Dia Laborable de Mayor Demand a

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A. (2016)
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La Tabla 23 muestra la distribuciéon de entradas y salidas de las estaciones
troncales para la hora punta de la tarde (estos datos son para el dia laboral de
mayor demanda 01 de marzo de 2016 entre las 5 p.m. y las 6 p.m.).

Tabla 23. Ascensos y Descensos en Estaciones de Cor  redores Troncales en Hora
Punta de la Tarde en Dia Laborable de Mayor Demanda
Fuente: Elaboracion Propia con base en datos de Metro Cali (2016)

Terminal Menga 1.335 1.619
Alamos 524 377
Vipasa 213 295
Prados del Norte 328 158
Estacion Américas 1.714 1.027
Estacion Versalles 824 761
Estacion Torre Cali 1.807 585
Estacion Rio Cali 173 21
Estacion Fatima 176 50
Estacion Manzanares 234 68
Estacion Popular 338 176
Estacion Salomia 404 365
Estacion Flora Industrial 498 860
Estacion Chiminangos 1.145 2.006
Estacion Petecuy 2.137 629
Estacion Sucre 227 744
Estacion San Pedro 3.838 959
Estacion San Pascual 961 802
Estacion San Bosco 1.074 1.010
Estacion Santa Librada 754 677
Estacién Manzana del Saber 1.464 946
Estacion Estadio 1.266 705
Estacion Tequendama 2.206 1.655
Lido 564 227
Estacion Unidad Deportiva 1.927 3.536
Estacion Plaza de Toros 165 144
Estacion Pampalinda 907 1.207
Estacion Refugio 418 394
Estacion Caldas 405 619
Estacion Capri 651 1.387
Estacion Meléndez 543 1.691
Estacién Buitrera 907 484
Estacion Univalle 799 375
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Estacion Universidades 4,138 3.215
Estacion Belalcazar 220 86
Estacion Floresta 277 222
Estacion Atanasio 354 383
Estacion Chapinero 227 353
Estacion Villacolombia 561 1.139
Estacion Trébol 176 216
7 de agosto 184 373
Terminal Andrés Sanin 2.261 5.066
Estacion Cien Palos 112 112
Estacién Primitivo 199 74
Estacién Santa Monica 266 244
Estacion Villanueva 123 154
Estacion Conquistadores 131 272
Estacion Troncal Unida 111 397
Estacion Amanecer 131 499
Estacion Nuevo Latir 246 1.107
Terminal Intermedia Calipso 298 466

El Plano 56 muestra un panorama contrario al observado en la hora punta de la
mafana, dado que en las estaciones al extremo de la red de transporte publico
del sistema se encuentra la mayor cantidad de descensos de pasajeros lo que
manifiesta una relacion de viajes obligados desde zonas residenciales en la
mafana hacia el centro y en la tarde desde el centro hacia las zonas
residenciales.
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redores Troncales en Hora

Plano 56. Ascensos y Descensos en Estaciones de Cor
Punta de la Tarde en Dia Laborable de Mayor Demanda

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Metro Cali S.A. S.A. (2016)
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En la Tabla 24 se presenta la cobertura espacial del Sistema MIO, de acuerdo a
las rutas en operacion a 2016 y con base en los Planes de Servicios de
Operacion - PSO. El analisis de areas de cobertura se hizo teniendo en cuenta
300 mts a cada lado de las diferentes rutas.

Tabla 24. Cobertura Espacial del Sistema Integrado  de Transporte Masivo SITM-MIO
en el Area Urbana
Fuente: Metro Cali S.A. (2016)

ENERO 12 DE 2016 10.883,382 93,90%
FEBRERO 29 DE 2016 10.776,780 92,98%
ABRIL 09 DE 2016 10.561,372 91,13%
MAYO 14 DE 2016 10.596,154 91,43%
JUNIO 11 DE 2016 10.565,239 91,16%
SEPTIEMBRE 24 DE 2016 10.727,485 92,56%

A continuacion se presentan los Planos de cobertura para cada de las rutas del
Sistema MIO, clasificadas por troncales y expresas (asociadas a los carriles
exclusivos), rutas pretroncales (comparten la infraestructura vial existente para el
trafico mixto de nivel secundaria y colectora; y en tramos cortos circulan por los
carriles exclusivos) y rutas alimentadoras (comparten las vias colectoras y locales
con el trafico mixto), asi como el Plano de cobertura espacial total del area
urbana.
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Plano 57. Cobertura Espacial de las Rutas Troncales  y Expresas del Sistema
Integrado de Transporte Masivo SITM-MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A. (2016)
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Plano 58. Cobertura Espacial de las Rutas Pre-Tronc  ales del Sistema Integrado de

Transporte Masivo SITM-MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A. (2016)
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Plano 59. Cobertura Espacial de las Rutas Alimentad  oras del Sistema Integrado de
Transporte Masivo SITM-MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A. (2016)
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Plano 60. Cobertura Espacial del Sistema Integrado  de Transporte Masivo SITM—
MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A. (2016)
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Para el Area de Expansion Urbana la cobertura espacial del Sistema MIO esta en
el 44%, el servicio alimentador en corredores complementarios es el que mas
aporta a esta cobertura dado que representa el 44% del total del area. Por otra
parte, se puede apreciar que no hay cobertura espacial por parte de rutas
troncales y expresas de corredores troncales, y la cobertura espacial por parte de
rutas pre-troncales es del 5%.

Tabla 25. Cobertura Espacial del Sistema Integrado  de Transporte Masivo SITM-MIO
en el Area de Expansion Urbana
Fuente: Elaboracién Propia con base en datos de Metro Cali S.A. (2016)

0 0%
e .- -

7.113.916 44%
- 7113916 | 44% |

Un aspecto que afecta directamente el uso del Sistema MIO es el recargar la
tarjeta inteligente que permite el ingreso de los usuarios tanto a las estaciones
(de paso, intermedias o de cabecera) como a los diferentes tipos de bus (padrén
y complementario) en los puntos de parada sobre los corredores pretroncales.

A diciembre de 2016 el Sistema MIO cuenta con 184 puntos de venta y recarga
de tarjetas distribuidos a lo largo de la ciudad como se observa en el Plano 61.
De los 184 puntos de recarga el 32,6% (60 puntos) corresponde a sitios de
recarga ubicados en los accesos a las estaciones, el 2% (3 puntos) corresponden
al MIO-Cable y el 65,7% restantes (121 puntos) son puntos de recargas externos.

A nivel urbano (Area Urbana + Area de Expansion) la cobertura espacial de los
puntos de venta y recarga es del 38%, cubriendo 5.101,1 hectareas de la ciudad,
mientras que la cobertura para el Area Rural es del 0,2% (94,22 hectéareas)
debido a que solo hay 3 puntos de recarga.
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Plano 61. Cobertura Espacial de los Puntos de Venta /Recarga de Tarjetas del
Sistema Integrado de Transporte Masivo SITM-MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A. (2016)
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En cuanto a la cobertura espacial de los puntos de venta y recarga de tarjetas del
Sistema MIO para cada una de las Unidades de Planificacién Urbana (UPU), se
observa en la Tabla 26 que la cobertura es inferior al 25% en todas las UPUs,
siendo la UPU 4 Aguablanca la que presenta la mayor cobertura con el 22%,
mientras que la UPU 14 Pance y la UPU 15 Expansién presentan la menor
cobertura con tan sélo el 2%.

Tabla 26. Cobertura de los Puntos de Venta/Recarga  de Tarjetas del SITM — MIO por
Unidades de Planificacion Urbana
Fuente: Elaboracion Propia con base en datos de Metro Cali S.A.

MENGA 194.41 4%

INDUSTRIAL 508.71 10%
RIO CAUCA 281.18 6%
AGUABLANCA 1109.64 22%
VILLANUEVA 565.24 11%
CENTRO 423.93 8%
VERSALLES 158.00 3%
CERROS 195.46 4%

ANZANA DEL SABER 167.77 3%

ESTADIO 367.40 7%
SANTA ELENA 254.36 5%
VALLE DEL LILI 590.02 12%
MELENDEZ 140.19 3%
PANCE 105.66 2%
EXPANSION 39.14 1%

La capacidad del sistema es uno de los elementos distintivos en el disefio
operacional de un transporte masivo, dado que conjuga los elementos de
infraestructura de la estacion con la flota necesaria para atender la demanda, la
cual a su vez depende de las velocidades de operacién y la frecuencia que deben
tener. Por otro lado el uso de los corredores troncales corresponde a la utilizacion
actual de los mismos y respalda las estimaciones iniciales de pasajeros con las
cuales se concibieron los corredores; al igual que el calculo de la capacidad
tedrica, el uso de los corredores corresponde al uso en la estacion del corredor
con las menores caracteristicas operativas.

La Tabla 27 muestra los resultados obtenidos del célculo de la Capacidad (Co)
de cada uno de los corredores troncales del Sistema MIO, y los datos de uso
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actual de dichos corredores aportados por Metro Cali S.A., ambos expresados en
Pasajeros Por Hora Punta Por Sentido (PPHPD)!. Como puede observarse, las
condiciones actuales de infraestructura de los corredores troncales del Sistema
MIO permiten una capacidad de operacibn maxima de 10.000
Pasajeros/HoraPunta/Sentido. La troncal de la Carrera 15 excede la capacidad
del corredor, presentando un porcentaje de uso del 214%, mientras que el
corredor de la Calle 5 se encuentra al borde de su capacidad maxima con un
porcentaje de uso del 99,6%; los corredores troncales del Centro (Calle 13 y 15)
y la Troncal de Aguablanca estan alrededor del 70% de uso, la Troncal Avenida 3
Norte presenta un uso del 57,6% y la Troncal Carrera 1 presenta el porcentaje de
uso mas bajo con el 35,6%.

Tabla 27. Capacidad y Uso de los Corredores Troncal es del SITM-MIO
Fuente: Elaboracion Propia con base en datos de Metro Cali S.A.

9.834 9.800 99,65%
7.467 4.300 57,58%
9.834 3.500 35,59%
9.834 6.800 69,14%
7.467 16.000 214,27%
9.834 7.000 71,18%

Mediante el andlisis se pudo identificar que en todos los corredores troncales
existe por lo menos una estacién en la cual solo se cuenta con una bahia de
parada, esto restringe de manera significativa la capacidad del corredor dado que
la capacidad de este se calcula con base en la estacién mas critica. Igualmente
se pudo establecer que la mayoria de los corredores troncales cuentan con
carriles de adelantamiento en todas las estaciones, con lo cual tienen la
infraestructura necesaria para la programacion de rutas expresas, un factor
importante para mejorar la capacidad de operacion. Por tanto, si alguno de estos
corredores necesita ampliar su capacidad, la mejora en infraestructura debe ir
enfocada en el aumento de las bahias en las estaciones que solo cuentan con
una bahia. De igual manera, los corredores troncales con la menor capacidad
deben implementar carriles de adelantamiento.

13 para efectos practicos de la metodologia, capacidad se redondea a unidades de miles.
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En el Plano 62 se presenta el porcentaje de uso actual de la capacidad de los
corredores troncales, esto con base en las capacidades calculadas para cada
caso y los usos que se estan dando actualmente. Solo el corredor de la Carrera
15 excede su capacidad lo que refleja una deficiente calidad en el Servicio dada
la saturacion del corredor, mientras que el corredor de la Carrera 1 presenta usos
por debajo del 50%, es decir se podrian planificar rutas que permitan optimizar

este corredor.

Plano 62. Porcentaje de Uso de la Capacidad de los
Sistema Integrado de Transporte Masivo SITM-MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A.
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6.2

RED Y SERVICIO DEL MIO-CABLE

El sistema MIO Cable se trata de un sistema de transporte publico colectivo, con
telecabinas (cabinas o gdndolas) suspendidas en cable, sus instalaciones son en
monocable con movimiento continuo cuyas cabinas se desenganchan del cable
tractor en la entrada de las estaciones, con el fin de permitir el transito de la
unidad a baja velocidad de manera que se facilite los ascensos y descensos de
viajeros a la misma.

El 17 de septiembre de 2015 entré en funcionamiento el Sistema MIO-Cable el
cual compuesto de tres (3) Estaciones de Paso en las zonas altas de la comuna
20 y se integra a nivel fisico y tarifario con el Sistema MIO en una cuarta estacion
localizada en la zona plana de la Ciudad, Estacion Intermedia Cafiaveralejo.

En la Tabla 28 se muestra la distancia en altitud y longitud entre cada una de las
estaciones del MIO Cable, como se puede observar el recorrido de las géndolas
inicia en la estacion intermedia de Cafiaveralejo, para luego continuar a la
estacién de paso de Tierra Blanca que esta a 111 metros mas arriba, luego
contindia hasta la estacion de paso de Lleras Camargo a 27 metros mas de altitud
y por ultimo a la estacion de paso de Brisas de Mayo cuya altitud disminuye en
73 metros.

Tabla 28. Distancias en Longitud y Altitud entre Es  taciones del MIO - Cable
Fuente: Elaboracién Propia con base en datos de Metro Cali

Cafaveralejo Tierra Blanca 1.069 111
Tierra Blanca Lleras Camargo 496 27,9
Lleras Camargo Brisas de Mayo 503 -73

La ubicacion de las estaciones fue determinada de manera que se pudiera captar
la mayor demanda potencial de usuarios ubicado en los barrios Silo€, Lleras
Camargo, Tierra Blanca y Brisas de Mayo.
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Gréfica 67. Trazado del Sistema MIO-Cable en Zonad e Ladera
Fuente: Informe de Gestion 2013, Metro Cali S.A.

Siloge
(sector La Estella]

El sistema funciona con 60 cabinas en forma de diamante con capacidad para 10
pasajeros, 8 sentados y 2 de pie, cada goéndola tiene una frecuencia de 14
segundos y su velocidad es constante de 5m/s 0 18 km/h.

La capacidad instalada y esperada actualmente es de aproximadamente 2.000
personas /hora, sin embargo esta capacidad puede ser ampliada a 3.000
personas/hora con la puesta en marcha de 30 cabinas adicionales.
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Plano 63. Sistema MIO-Cable en la Zona de Ladera
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Metro Cali S.A.
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6.3 SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO TRADIC IONAL

Con la implementacion del Sistema Integrado de Transporte Masivo - SITM-MIO-
(en adelante Sistema MIO) y con el fin de evitar el paralelismo al Sistema se
estableci6é la necesidad de sacar de circulacion la flota de buses, busetas,
microbuses y minibuses que prestan el servicio de transporte publico colectivo
tradicional. Este proceso busca reemplazar las rutas tradicionales por nuevas
rutas del Sistema MIO y se realizard de manera gradual, es decir en la medida en
gue el Sistema MIO cuente con la flota suficiente para atender la demanda de
pasajeros en el municipio se realizara el reemplazo, mientras ese momento llega
en el area urbana se prestard conjuntamente el servicio de transporte publico
tradicional y el transporte masivo.

A octubre de 2015 en la ciudad funcionan solo 24 rutas autorizadas para prestar
el Servicio de transporte publico colectivo tradicional. En la Tabla 29 se muestran
las empresas que prestan actualmente sus servicios, asi como la cantidad de
rutas autorizadas por empresa. De la misma manera en el

Plano 64 se puede observar la distribucion espacial que tiene cada empresa de
transporte publico del sistema tradicional.

Tabla 29. Rutas Vigentes y Autorizadas de Transport e Publico Colectivo Tradicional
(TPCT) por Empresa
Fuente: Secretaria de Transito y Transporte Municipal
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Plano 64. Rutas Vigentes y Autorizadas de Transport e Publico Colectivo
Tradicional
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A. (2015)
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Por otra parte la actual oferta de transporte publico colectivo urbano ofrece una
amplia cobertura a la ciudad, lo que lo hace uno de los medios de transporte que
aun usan los calefios, debido en gran parte a que las rutas ofrecen trayectos
directos sin necesidad de hacer trashordos.

Plano 65. Cobertura Espacial de las Rutas Vigentes  de Transporte Publico
Colectivo Tradicional (TPCT) Autorizadas
Fuente: Secretaria de Movilidad 2015
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6.4 SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO EN CAMPEROS EN ZONA DE
LADERA
El transporte publico sobre la ladera ha sido servido histéricamente por los
camperos tipo jeep que han sido modificados y repotenciados con el fin de
afrontar las condiciones topograficas tipicas del sector; el servicio de transporte
tiene una modalidad mixta, es decir, sirve tanto al traslado de personas como al
traslado de carga.

Se considera como zona de ladera de la ciudad de Cali los asentamientos
humanos ubicados al costado occidental de la misma que estan por encima de
los 1.000 metros sobre el nivel de mar; en este orden de ideas se identifican 32
barrios entre estratos 1 y 3 que se encuentran en sitios con este tipo de
caracteristicas cuyo estrato predominante es el estrato 1.

Gréfica 68. Localizacién de la Zona de Ladera de Ca i
Fuente: Estudio de Movilidad en zonas de Ladera (2007)
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En la encuesta origen destino realizada por la firma Steer Davies en el afio 2009
se determind que desde las zonas de laderas se originan 34.553 viajes en dia
tipico laboral, mientras que en sabado los viajes son 37.467 (Viajes al dia entre
6:00 am y 6:00 pm).

Este tipo de transporte presenta alta tasa de siniestralidad los cuales fueron en
promedio 123 al mes segun datos de la secretaria de transito y transporte de Cali
en el afo 2012.

En la Gréfica 69 se presenta el motivo del origen de los viajes que se realizan en
la zona de ladera, y como se puede observar mas de la mitad del origen de los
viajes provienen de casas, seguido por trabajo con el 21%, y en menor
proporcion estudio con el 7%, compras 6% y salud 4%.

Grafica 69. Motivo Origen de los Viajes Realizados  en la Zona de Ladera

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Steer Davies, 2009
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Por otra parte la Grafica 70 muestra el motivo del destino, como se puede
apreciar la casa sigue siendo el mas preponderante con el 42%; seguido por
trabajo con el 29% y compras el 9%. Los motivos como estudio y diversién tienen
porcentajes bastante bajos.
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Gréfica 70. Motivo Destino de los Viajes Realizados  en la Zona de Ladera
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Steer Davies, 2009

= trabajo

0%
1%~

= compras
4% casa
1%~ \ diversion
= estudio
= salud

= otro

NA

Actualmente existen 8 empresas de camperos o “gualas” aprobadas por la
Secretaria de Transito y Transporte Municipal, sin embargo solo 5 empresas se
encuentran activas y tienen rutas operantes: Cootranscalipuerto, Cootransol,
Cootransunidos, La Estrella y Taxemperador; estas cinco empresas se
encuentran agrupadas en la empresa Gualas S.A.S. y actualmente se
encuentran en reestructuracion de sus rutas para integrarse al Sistema de
Transporte Masivo como alimentadores en las zonas de ladera.

Tabla 30. Empresas de Transporte Publico en Campero s y Rutas Autorizadas
Fuente: Secretaria de Transito y Transporte Municipal - 2015
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Plano 66. Rutas Vigentes en Empresas Autorizadas de

Campero en la Zona de Ladera

Transporte Publico en

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte Municipal - 2015
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El 41% de la flota de camperos o “gualas” que atienden la demanda de
transporte en la zona de ladera (197 camperos) es ofrecida por Tax Emperador
S.A., seguida de Cootransol con el 20% (97 vehiculos), Transporte La Estrella
S.A. con el 15% (76 vehiculos) y Cooperativa La Ermita S.A con el 14% (67

camperos).

Gréfica 71. Distribucién de la Flota de Camperos en

Zona de Ladera por Empresa
Autorizada

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte - 2015
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El 32% (153 camperos) del parque automotor de “gualas” tiene una antigliedad
superior a 30 afios, seguido por el 31% (147 camperos) que tienen una
antigliedad entre 26 y 30 afios, siendo un parque automotor antiguo. Sélo el 2%
(8 vehiculos) tienen entre 6 y 10 afios.

Gréafica 72. Antigliedad del Parque Automotor de Camp

eros en Zona de Ladera

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte Municipal - 2015
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Actualmente hay 26 rutas que cubren la ladera occidental y parte de la zona rural
del municipio, estas rutas son atendidas por las cinco empresas mencionadas
anteriormente.

De las 26 rutas, 2 son prestadas por la empresa Coop. Calipuerto Ltda con una
flota de 6 camperos, las cuales transportan pasajeros desde el centro de Cali
hasta el extremo occidental en el barrio Terrén Colorado (Ver Plano 67).

En el Plano 68 se presentan las rutas ofrecidas por la empresa cootransunidos la
cual tiene 5 rutas desde el occidente de la ciudad en la comuna 18 y 20 hacia la
zona rural del municipio de Cali, también tiene la ruta que conduce desde la
Galeria Santa Elena (zona de mercado principalmente verduras) hacia la comuna
20.

En el Plano 69 se muestran las rutas de camperos que tiene la empresa
Cootransol, la cual tiene 12 rutas y funciona con viajes desde el centro de Cali
hasta la comuna 20 y 18 adicional tiene una ruta que conecta al sector de Menga
(Noroccidente de Cali) con altos de Menga.

En el Plano 70 se presentan las rutas prestadas por la empresa La Estrella tiene
6 rutas desde el centro de Cali hasta el sector de la Estrella.

En el Plano 71 se presenta la empresa Tax Emperador que tiene la ruta de Vista
Hermosa en el centro de Cali hasta Terron Colorado en el extremo occidental del
casco urbano del municipio.

Dado que la comuna 20 abarca mucho territorio que ain no es servido por el
sistema, Metro Cali propone una restructuracion de las rutas de camperos que
actualmente funcionan en la ladera de manera que puedan servir de
alimentadores al Sistema, cabe aclarar que a la fecha no existe ningln tipo de
acuerdo entre el ente gestor del Sistema Integrado de Transporte Masivo y
Gualas SAS, empresa que agrupa el transporte publico de ladera.

En el Plano 72 se muestra el Plano de las rutas propuestas por Metro Cali para
las rutas alimentadoras de camperos al MIO Cable.
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Plano 67. Rutas Vegetantes en Empresas Autorizadas  de Transporte Publico en
Camperos en Zona de Ladera - Empresa Coop. Calipuer to Ltda
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte Municipal - 2015
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Plano 68. Rutas Vigentes en Empresas Autorizadas de  Transporte Publico en
Camperos en Zona de Ladera - Empresa Cootransunidos S.A
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte Municipal - 2015
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Plano 69. Rutas Vigentes en Empresas Autorizadas de  Transporte Publico en
Camperos en Zona de Ladera - Empresa Cootransol
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte Municipal - 2015
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Transporte Publico en

Plano 70. Rutas Vigentes en Empresas Autorizadas de
Camperos en Zona de Ladera - Empresa La Estrella

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte Municipal - 2015
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Plano 71. Rutas Vigentes en Empresas Autorizadas de  Transporte Publico en
Camperos en Zona de Ladera - Empresa Tax Emperador
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte Municipal - 2015
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Plano 72. Rutas de Transporte Publico en Zona de La  dera Propuestas para
Integracion con Sistema MIO-Cable y Sistema MIO
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Metro Cali S.A. — 2015
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6.5 SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL - TAX |

En este apartado se hace un andlisis del transporte publico individual de
pasajeros (taxi) abordando la situacion actual a través de los reportes de las
empresas constituidas legalmente, registro de vehiculos, registro de propietarios
y conductores, andlisis de la oferta y demanda del servicio, y finalmente un
analisis a partir de una encuesta realizada a conductores y propietarios del
gremio del taxi.

A diciembre de 2013, la Secretaria de Movilidad tenia registradas 26 empresas
prestadoras del servicio de transporte publico individual de pasajeros, legalmente
constituidas por: cooperativas (7), sociedades anonimas (9), comanditas (1),
empresa LTDA (6) y Sociedad por acciones simplificadas (3).

Gréfica 73. Empresas de Taxis Constituidas Legalmen  te - 2013
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte Municipal
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La Tabla 31 resume las 26 empresas registradas y legalmente constituidas a
diciembre de 2013.

Tabla 31. Oferta Empresas de Taxis en Cali - 2013
Fuente: Secretaria de Transito y Transporte Municipal

Coop Int De Taxistas De Cali

Coop Int De Transp. Tropicana
Ltda

Coop Int De Transp.Coomoepal 7
Ltda

Coop Int De Transp.El Triunfo
Coop Multi Taxis Aeropu
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Palmaseca Ltda

Coop Multiac De
Transp.Sindiunion Ltda.

Coop Esp.Trans Y Ser La Ermita
Ltda

Autos Y Taxis Morales Gomez Y
Cia Ltda

El Mundo De Los Taxis Ltda

Emp De Transp Los Cristales
Ltda 6
Empresa De Transportes
Amarillo Ltda

Transp.El Prado Ltda.

Transp.Recreativos Ltda

Emp Transp. Taxis Sintranspublic
Sa

Emp Transp.Union De Taxistas
S.A

Empresa Taxis De Oriente S.A.
Radio Taxi Aeropuerto S.A. 9
Radio Taxis Fundadores S.A.
Tax Emperador S.A.

Tax Rios Sa

Taxis Valcali S.A.
Transp. Santiago De Cali

Alameda S.A
Taxis Y Autos Cali S. E. C 1
Lineas California S.A.S
Servintegrados Del Valle S.A.S 3
Toro Autos Sas

TOTAL 26

De acuerdo a las cifras entregadas por la Secretaria de Transito y Transporte
Municipal, a diciembre de 2013 en Cali habia 16.062 vehiculos tipo taxi, siendo el
modelo mas antiguo registrado un taxi marca FIAT modelo 1980. De acuerdo a
los datos entregados por el Centro de Diagnéstico Automotor del Valle (CDAV), a
2016, el total de vehiculos tipo taxi es de 16.194 unidades. Cabe anotar, que
desde el afio 2001, mediante el Decreto 172 articulo 35 establece que “las
autoridades de transporte competentes no podran autorizar el ingreso de taxis al
servicio publico de transporte, por incremento, hasta tanto no se determinen las
necesidades del equipo mediante el estudio técnico”, es decir se congeld el
parque automotor de vehiculos tipo taxi, dada la sobreoferta presente en el
municipio. Por ello, resulta importante establecer en detalle el motivo de las
variaciones en el nimero de taxis en la Ciudad desde dicha fecha.

217



AT

Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnostico’
Departamento Administrativo de Planeaciéon Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

La flota de taxis representa un 4% del total de vehiculos del municipio —sin incluir
motocicletas- y un 3% del total del parque automotor registrado del municipio. No
obstante la flota de taxis representa un bajo porcentaje del total del parque
automotor de la Ciudad (cerca del 3%), dicha flota de taxis presenta una fuerte
sobreoferta que se estima en aproximadamente el 35% con base en indicadores
internacionales de 1 taxi por cada 200 habitantes en zona urbana para ciudades
colombianas (Indicador: Densidad de taxis por habitante segun el “Estudio para
la Optimizacién Técnica y Organizacional de los Organismos de Transito y
Transporte de las Entidades Territoriales en el afio 2003” del Programa de la
Naciones Unidas para el Desarrollo — PNUD en conjunto con el Departamento
Nacional de Planeacion — DNP vy la consultora Duarte — Guterman y Cia Ltda).
Asi, cerca de 4.219 taxis de la flota actual no deberian estar circulando en la
ciudad para reducir su efecto negativo en la movilidad.

A 2016, con la vigente restriccion de circulacion con base en placas para
vehiculos de transporte publico individual (Decreto 002 de enero 09 de 2003)%
conocida comiUnmente como ‘pico y placa para taxis’, diariamente dejan de
circular 3.239 taxis en la ciudad. Sin embargo esta medida se muestra
insuficiente dado que todavia quedan 981 taxis de sobreoferta circulando
diariamente en la ciudad, para los cuales se deben disefiar medidas derivadas de
una politica orientada a potenciar la eficiencia en el servicio de taxi y la reduccién
de sus externalidades negativas en la movilidad de la ciudad.

Se puede concluir que el 38,99% de la flota de taxis (6.211 vehiculos) es menor a
5 afios con modelos 2010 a 2014, el 50,45% de la flota (8.102 taxis) tiene una
antigliedad entre 6 y 10 afios y el 11% (1.749 vehiculos) tienen una antigiiedad
mayor a 10 afos. Pese a que no existe una reglamentacion que haga referencia
a la vida util de un taxi, si se menciona que era a partir de 5 afios que se podia
solicitar reposicion de vehiculo.

14 El pico y placa para taxis se aplica de lunes a domingo entre las 06:00 a.m. hasta las 24:00 horas de
acuerdo al ultimo digito de la placa. La restriccion por pico y placa se aplica a un par de nimeros por dia y
no tiene rotacién en el afio. El 2 de enero de 2015 el pico y placa para taxis inicié para los vehiculos tipo taxi
con placas terminadas en 7y 8.
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Gréfica 74. Antigiedad del Parque Automotor de Taxi s - 2013
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte Municipal

mQab5afios m5al0afios ®Mayor a 10 afios

La tarjeta de operacién es el documento Unico que autoriza a un vehiculo
automotor para prestar el servicio publico de transporte terrestre automotor
especial bajo la responsabilidad de una empresa de acuerdo con los servicios
contratados, la cual se expide por la Secretaria de Transito y Transporte
Municipal a los vehiculos legalmente vinculados a empresas de transporte
habilitadas, su vigencia de operacién es de 2 afios. A corte 2013, los vehiculos
gue se encontraban registrados con su tarjeta de operacién vigente para ofrecer
este servicio fueron 15.506 vehiculos, es decir el 96,5% de los vehiculos tipo taxi
registrados, y el 3,4% restante se encontraba operando con la tarjeta vencida. Se
notificaron 547 vehiculos que operaban sin el registro de tarjeta, prestando el
servicio de manera ilegal.

Tabla 32. Registro de Tarjeta de Operacidn para Ser vicio de Taxis 2013
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte Municipal

15.506
556 |
547

Adicional a la tarjeta de operacion, para que un vehiculo pueda prestar el
Servicio de transporte publico individual es necesario contar con el derecho que
adquiere un particular al obtener una licencia de operaciéon del Transito para
prestar el servicio publico de transporte individual o ‘cupo’.

Los cupos en Cali son 16.062, los cuales actualmente se negocian por un valor
de $ 54 millones de pesos, segun lo manifestado por diversos miembros del
gremio del taxi. En la actualidad, la compra y venta de los denominados ‘cupos’
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no tiene ningun tipo de regulacion publica de nivel local o nacional, se trata de
una transaccion entre privados cuyo precio se rige con base en la dinamica del
mercado. La cantidad de cupos se encuentra congelada desde el afio 2006
(Decreto 172 del 2001).

Para conocer de primera mano la situacion actual de los prestadores del servicio
de transporte publico individual de pasajeros (taxi), se realizdé una encuesta a 160
conductores y entrevistas a las diferentes empresas afiladoras de taxi, para
conocer los beneficios que brindan®>. La encuesta aborddé temas de
administracion, de operacion y de costos asumidos en el funcionamiento de este
servicio.

En cuanto a la edad de los prestadores del servicio de taxi, se evidencié que la
ocupaciéon como conductor no es exclusivo para un rango de edad especifico; de
acuerdo a los resultados obtenidos, la edad minima es de 21 afios y la edad
maxima esta por encima de los 65 afios.

Tabla 33. Distribucion Porcentual de Edades de Cond  uctores Encuestados
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte Municipal

3 4 7 17 22 42 21 24 9 11 160

2% 3% 4% 11% | 14% | 26% | 13% | 15% 6% 7% | 100%

De los 160 conductores de taxis encuestados, el 39% (63) tienen entre 46 y 55
afios, el 27,5% (44) tienen mas de 55 afios, el 24,4% (39) tienen entre 36 y 45
afos, mientras que el 7% (11) tienen entre 26 y 35 afios y el 2% (3) son jovenes
entre los 18 y 25 afos.

En términos generales se puede afirmar que mas del 66% de los conductores
son adultos con edades superiores a los 46 afios.

15 La encuesta estaba conformada por 18 preguntas, en las que se indagaba acerca de la edad del
conductor, marca y afio de modelo del vehiculo, tipo de combustible empleado, empresa a la que se
encontraba afiliado, si contaba con elementos de telecomunicaciones de apoyo, jornada laboral, ingreso por
turno y al mes, costos asumidos como conductor, afiliacién al sistema de seguridad social y principales
problemas para la prestacion del servicio. Con esta herramienta se buscaba conocer la legalidad en la
contratacion de los conductores y los beneficios a los que tenia derecho al ser contratado como conductor,
asi mismo determinar algunas tendencias en cuanto a ingresos y combustibles empleados.
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Grafica 75. Conductores de Taxi por Edad
Fuente: Elaboracion propia a partir de Encuesta a Conductores de Transporte Publico Individual de Pasajeros
-2013

39.38%
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El combustible es un costo en la mayoria de los casos asumido por el conductor,
debido a esto se muestra que el combustible mas empleado actualmente es el
gas natural con un 41%, ya que, en comparacion con los combustibles fosiles, es
mucho mas econémico y mas limpio a nivel ambiental. La mayoria de las marcas
producen vehiculos con motor a gasolina, sin embargo, hoy en dia los
propietarios de taxis cambiaron de manera parcial o total el motor del vehiculo a
gas natural, esto es una inversién a corto plazo y justificada, ya que si se hace
por dia recorridos iguales o superiores a 150 km el costo del combustible a gas
es de $24.000 aproximadamente, lo que significa $10.000 menos en
comparacion con el costo de la gasolina por dia, considerando el mismo recorrido
y aunque el cambio de motor puede significar un ahorro, esto tiene asociado
unas consecuencias en la vida (til del vehiculo como: la pérdida de potencia del
motor, el deterioro rapido de la suspension del auto por el peso del tubo y el
acortamiento de la vida del motor.

De los 160 conductores encuestados, el 41% (66) emplea Gas Natural Vehicular
porque es mas econdmico y mas limpio a nivel ambiental, el 30% (48) utiliza
gasolina de motor y el 29% (46) tiene vehiculo con motor hibrido que permite
emplear gasolina de motor o Gas Natural Vehicular.
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Grafica 76. Combustible Empleado
Fuente: Elaboracion propia a partir de Encuesta a Conductores de Transporte Publico Individual de Pasajeros
-2013

m Gas natural mGasolina ®Gasolinay Gas natural

En el mercado actualmente se ofrecen dos tipos de telecomunicacién para hacer
mas eficiente la solicitud y la llegada oportuna del servicio de taxi, estos son la
Radiofrecuencia y la implementacion de dispositivo de posicionamiento global
GPS gestionado mediante una aplicacion APP desde un dispositivo movil.

Este tipo de servicio es asumido en el mayor de los casos por el propietario y
gestionado por el conductor, es por esto que se incluye en la encuesta a
conductores el uso de telecomunicaciones.

De acuerdo a los datos arrojados en la encuesta, el 66% de los conductores no
cuentan con un elemento de comunicacidn eficaz para prestar el servicio, en
segundo lugar esta la radiofrecuencia con un 19%, seguido del GPS con un 14%.
A pesar de que el GPS es mas costoso en la inversion inicial, pero a la vez mas
eficiente y segura, debido a que sélo se le asigna el servicio a un taxista,
mientras que con la radiofrecuencia se anuncia el servicio y se concede al primer
conductor en llegar al sitio.

Gréfica 77. Telecomunicaciones de Apoyo
Fuente: Elaboracion propia a partir de Encuesta a Conductores de Transporte Publico Individual de
Pasajeros — 2013
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Las jornadas horarias de un conductor de taxi, estan lejos de ubicarse en una
jornada laboral reglamentaria, ya que muchos de los taxistas consideran que en
8 horas no se logra recaudar el dinero total para cubrir los gastos directos del
vehiculo y la ganancia del mismo, esto indica que los operadores privados,
siguen manteniendo un nivel alto de informalidad laboral en este sector.

De los 160 conductores encuestados el 38% (61) labora en turnos de 9 a 12
horas, el 31% (50) labora turnos de 13 a 15 horas, el 29% (46) trabaja turnos de
16 a 18 horas y el 2% (3) trabaja turnos de 6 a 8 horas. Es decir que el 98%
labora turnos que superan la jornada laboral legal de 8 horas diarias.

Grafica 78. Horario Laboral por Turno
Fuente: Elaboracién propia a partir de Encuesta a Conductores de Transporte Publico Individual de
Pasajeros — 2013
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En promedio los conductores trabajan 24 dias al mes, esto se debe a la
implementacion del pico y placa, el cual regula la circulacién de los vehiculos de
transporte publico individual, opera a través de una rotacion periddica extendida
de lunes a sabados entre las 6:00 am y las 12:00 pm, de acuerdo con el ultimo
namero de la placa del vehiculo.
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En el tema de cobertura de seguridad social, las empresas de transporte publico
estdn obligadas a vigilar y constatar que los conductores cuenten con su
afiliaciéon al sistema de seguridad social, los cuales seran contratados
directamente por la empresa operadora de transporte, quien para todos los
efectos seré solidariamente responsable junto con el propietario del equipo?®.

Actualmente, desde el ministerio de trabajo, se esta adelantando un decreto que
asegurara la seguridad social para taxistas. Pretende darles seguridad social a
los conductores, hacer una profesionalizaciéon y formalizar de este oficio, y
controlar la ilegalidad para ofrecer seguridad al conductor y al pasajero®’.

El bienestar social que por ley debe cobijar a cada empleado en cualquier oficio
gue realice, esta comprendido por: salud, pensién y riesgo laborales (ARP). A
pesar de trabajar jornadas tan extensas y a los riesgos que se enfrentan, el 30%
(48) no tiene cobertura de seguridad social y el 70% restante (112) cuenta con
afiliacién al régimen de seguridad social.

Gréfica 79. Cobertura de Bienestar Social
Fuente: Elaboracion propia a partir de Encuesta a Conductores de Transporte Publico Individual de
Pasajeros — 2013
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El 70% de los conductores encuestados respondieron que si tienen cobertura
social, pero no en todos los casos cuentan con el bienestar completo. En la
Gréfica 80 se muestra la distribucion de la seguridad social para los 112
conductores, quienes mencionaron las siguientes prestaciones: Salud, Salud y
ARP, Salud y Pensién, y Salud, Pension y ARP. Con respecto a los resultados, el
68% (76 conductores) cuenta solo con salud, el 16% (18 conductores) cuenta

16 Art. 34-36 de la Ley 336 de 1996
17 Articulo: El decreto que pone en vilo al gremio de Taxistas — Febrero 2014 -
http://www.semana.com/nacion/articulo/el-decreto-que-pone-en-vilo-al-gremio-de-taxistas/378560-3
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con Salud, Pension y ARP, el 11% (12 conductores) cuenta con Salud y Pension
y el 5% (6 conductores) cuenta con Salud y ARP.

Gréfica 80. Distribucién de la Seguridad Social
Fuente: Elaboracién propia a partir de Encuesta a Conductores de Transporte Publico Individual de
Pasajeros — 2013
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De los 112 conductores que manifestaron tener cobertura en seguridad social, el
66% (74 conductores) asume los costos de seguridad social, el 23% (26
conductores) es beneficiario familiar, el 7% (8 conductores) es asumido tanto por
el propietario del vehiculo como del conductor y sélo el 4% (4 conductores) es
asumido por el propietario del vehiculo.

Gréfica 81. Responsable de la Seguridad Social
Fuente: Elaboracién propia a partir de Encuesta a Conductores de Transporte Publico Individual de
Pasajeros — 2013
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Usualmente los gastos que se generan en un dia de trabajo, son asumidos por el
conductor del taxi, los cuales estan clasificados por: cuota diaria de
arrendamiento del vehiculo, combustible y lavado. Como se mencion6
anteriormente, la informalidad del servicio de taxi, ha hecho que la vinculacion
entre el propietario del taxi y el conductor, no sea un contrato laboral sino
mediante un contrato de arrendamiento del vehiculo, en el cual se estipula una
entrega o cuota diaria por concepto de arrendamiento. Por lo tanto, el conductor
diariamente debe entregar al propietario, parte del producido.

Segun los datos arrojados por la encuesta elaborada por el Departamento
Administrativo de Planeacién Municipal, mas del 70% (117 conductores) asume
los tres (3) gastos, el 21% (34 conductores) asume solo combustible y lavado, y
solo el 6% (10 conductores) asume Unicamente la entrega.

Grafica 82. Costos Asumidos por el Conductor
Fuente: Elaboracién propia a partir de Encuesta a Conductores de Transporte Publico Individual de
Pasajeros — 2013
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El recaudo diario en un turno aproximadamente es de $130 mil, de los cuales se
derivan los costos en los que incurre un conductor de forma diaria, identificados
como la cuota del turno al duefio del taxi, el combustible y el lavado del vehiculo,
y su ganancia. Al discriminar cada uno de los gastos diarios por turno, se puede
evidenciar que la cuota al propietario esta en $65 mil en promedio, el consumo
de combustible estid en $30 mil promedio y el lavado en $5 mil diarios, 6sea que
$100 mil corresponden a gastos directos del vehiculo y $30 mil son la ganancia
neta del conductor en un turno. Segun resultados de la encuesta, se evidencié
gue los conductores pueden obtener una ganancia diaria hasta maximo $80 mil
pero esto implica, trabajar un turno de 18 horas al dia. En cuanto a los ingresos
mensuales promedio de un conductor son de $700 mil aproximadamente, ya que
esto varia segun la demanda generada en el turno.

En cuanto a la percepciébn que tienen los conductores sobre la mayor
problematica que vive actualmente el transporte publico individual de pasajeros,
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se listaron seis (6) problematicas:1) El alto costo de la tarifa, 2) El transporte
Pirata, 3) La llegada del Sistema Integrado de Transporte Masivo —SITM-MIO-, 4)
La sobreoferta de Taxis, 5) La antigledad de la flota, 6) otros. Los resultados
fueron los siguientes: el 52% coincidid que el transporte pirata es la mayor
problematica, ya que estos captan usuarios de manera ilegal generando
competencia al servicio legalmente constituido, en segundo lugar esta la
sobreoferta de taxi, con un 30% Yy en tercer lugar esta otros con un 13 % el cual
responde a problematicas sugeridas por los conductores entre las cuales estan:
el costo de combustible, inseguridad, sobrecosto del taxi y la situacion

econdémica.
Grafica 83. Problematicas del Servicio de Transport e Publico Individual — Taxi
Fuente: Elaboracién propia a partir de Encuesta a Conductores de Transporte Publico Individual de
Pasajeros — 2013
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6.6 EL FENOMENO DEL TRANSPORTE PUBLICO INFORMAL

Actualmente la ciudad se ha visto afectada por la proliferacion de rutas de
transporte publico informal, esta oferta informal ha sido en gran parte fomentada
por el insuficiente servicio ofrecido por parte del Sistema Integrado de Transporte
Masivo SITM-MIO (en adelante Sistema MIO), del cual se tiene como objetivo
que llegue a ofrecer el 100% del transporte publico de la ciudad, una vez se
hayan cancelado todas las rutas que hasta la fecha habian sido operadas por el
transporte publico colectivo tradicional.

A pesar de que el Sistema MIO tiene una cobertura espacial superior al 90% del
territorio urbano, la cobertura que dicho sistema tiene de la demanda en
transporte publico es insatisfactoria. Adicionalmente, la mayoria de las rutas del
Sistema MIO no cubren de manera directa origenes y destinos, con lo cual los
usuarios deben hacer trasbordos, los cuales presentan tiempos de espera muy
altos derivados de una flota de buses insuficiente, lo que finalmente repercute en
el incremento de los tiempos de viaje.
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Todos estos aspectos, entre otros, desincentivan el uso del Sistema MIO y
fomentan indirectamente la aparicién y auge de diversos tipos de transporte
publico informal, los cuales en gran parte usan vehiculos inadecuados e
inseguros para el servicio del transporte publico.

6.6.1  Servicio de transporte publico informal en au  tomovil

Segun la Encuesta de Movilidad Cali 2015 realizada por la Union Temporal Steer
Davies Gleave y el Centro Nacional de Consultoria, el transporte publico informal
en automovil cubre aproximadamente el 6.71% de la demanda de transporte
publico en la ciudad con alrededor de 51.833 viajes en promedio por dia.

A pesar que la Secretaria de Movilidad ha intensificado los operativos en busca
de cazar los infractores, este tipo de actividad sigue en aumento en la ciudad y
bajo la percepcion ciudadana solo la eficiente prestacién del servicio publico legal
lo puede frenar.

En la Grafica 84 se presentan las inmovilizaciones realizadas por la Secretaria
de Transito y Transporte de Cali desde el mes de junio de 2013 y abril de 2014;
como se puede observar la mayoria del servicio pirata en la ciudad se presta en
vehiculos de servicio particular.

Gréfica 84. Vehiculos Inmovilizados por Prestacion de Servicios sin Autorizacion
entre Junio 2013 — Abril 2014
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte Municipal

200
180
160
140
120
100
80
60
40
20

Vehiculo particular Vehiculo publico

Los diferentes operativos llevados a cabo a lo largo de la ciudad han identificado
tanto corredores de transporte mas usados por los informales asi como la escala
de accién de los mismos, dado que ya no se trata de una actividad llevada a cabo
por algunos actores que trabajan separadamente sino de un creciente gremio
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que cada dia suma individuos, los cuales estan organizados y con equipos de
telecomunicaciones de apoyo para reportar tanto sitios de espera de pasajeros
como de operativos llevados a cabo por la autoridad municipal.

Plano 73. Trazado de Rutas Informales en el Municip io de Cali
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Secretaria de Trénsito y Transporte Municipal - 2014
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En el Plano 73 se observan las rutas informales de mayor demanda identificadas
en la ciudad de Cali; cabe anotar que la mayoria de rutas hacen competencia a
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los modos legales de transporte como lo son el Sistema MIO y el Transporte
Puablico Colectivo Tradicional (TPCU), de igual forma este modo de transporte
ofrece servicio hacia los corregimientos de Cali y municipios cercanos, luego su
radio de accion no se limita al area urbana de la ciudad.

6.6.2  Servicio de transporte publico informalen mo  to
(mototaxismo)

Si bien en la ciudad actualmente se ofrece el servicio de transporte publico en
moto (mototaxismo), el mismo no es brindado de manera formal, debido a que la
Secretaria de Movilidad no ha realizado la aprobacion de empresas legalmente
constituidas que brinden el servicio asi como la autorizacién de rutas a cubrir bajo
este tipo de vehiculo.

Adicionalmente, frente a la problematica de la informalidad en el servicio prestado
se suma la ausencia de informacion relacionada con la cantidad de conductores
gue prestan el servicio de manera informal, los sectores de la ciudad en los
cuales existe una demanda no cubierta por el transporte publico (Sistema
Integrado de Transporte Masivo -SITM-MIO- (en adelante Sistema MIO),
Convencional o individual), las rutas o recorridos que permitan estimar el area
urbana y rural cubierta por este servicio, entre otros, lo que dificulta que se tomen
las medidas de regulacion y control pertinentes.

Segun los resultados de la encuesta de movilidad Cali 2015 este tipo de
transporte realiza alrededor de 21.714 viajes diarios en promedio, el cual cubre
aproximadamente el 2.8% de la demanda de transporte publico en la ciudad.

En el Plano 74 se observan los principales puntos de recogida de pasajeros del
transporte publico informal en motocicleta en la ciudad, siendo los principales la
Avenida 6 con Calle 47, la Avenida 3 Oeste con Calle 7 Oeste, la Avenida 42
Oeste con Calle 3 Oeste, Carrera 52 con Calle 1, la Calle 5 con Carrera 50, la
Calle 1 con Carrera 70, Carrera 94 con Calle 5 y Calle 11 con Carrera 101. De
igual manera en el oriente de la ciudad se identificé la Carrera 27 con Transversal
103 como uno de los principales puntos de recogida de pasajeros en mototaxis.
La informacién presentada corresponde a observaciones realizadas por el equipo
técnico del Plan Integral de Movilidad Urbana.

Plano 74. Principales Puntos de Recogida de Pasajer os del Transporte Publico
Informal en Motocicleta en Cali
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Fuente: Elaboracién propia - 2014
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6.6.3  Servicio de transporte publico informal en ca  mperos en el
oriente

En la zona oriental de la ciudad existe un servicio de transporte publico colectivo
de caracter informal el cual es prestado en vehiculos tipo campero®. A diferencia
del servicio de transporte publico colectivo en camperos ofrecido en la zona de
ladera occidental que cuenta con empresas legalmente constituidas y rutas
aprobadas por la Secretaria de Transito y Transporte, en la zona oriental todas
las rutas operan de manera informal dado que no tienen aprobacion por parte de
la Secretaria de Transito y Transporte.

La Secretaria de Movilidad estima que para la zona de oriente operan alrededor
de 500 camperos. Durante los afios 2014 - 2015 ha habido acercamientos de las
asociaciones de este tipo de transporte hacia la Secretaria de Transito y
Transporte en busca de una posible regularizacién del servicio, sin embargo a la
fecha no existe ningun avance al respecto.

En el Plano 75 se muestra un trazado de las principales rutas identificadas (Steer
Davies, 2010), en la cartografia se puede evidenciar un eje principal de rutas
sobre la Avenida Ciudad de Cali que alimentan principalmente las comunas 14 y
21.

18 Este es un servicio de transporte mixto de pasajeros y pequefia carga realizado por vehiculos tipo
camperos. Actualmente solo existe una empresa legalmente constituida llamada Cootransmixcan, la cual fue
aprobada en el afio 2010 mediante Resolucion N° 4152.0.020.0269 del 11 de marzo, sin embargo dicha
empresa no cuenta con rutas aprobadas por la Secretaria de Transito.
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Plano 75. Principales Rutas de Transporte Publico C  olectivo en Camperos
Informales en el Oriente de Cali
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte Municipal - 2015
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7 LA MOVILIDAD EN TRANSPORTE PRIVADO (VEHICULO PART ICULAR Y MOTO
PARTICULAR)

En los dltimos 16 afios (2000 — 2016) el modelo de movilidad en la ciudad ha

privilegiado el uso del vehiculo privado lo que se refleja en el crecimiento del parque
automotor tanto de automéviles como de motocicletas.

3,985
4,477
4,642
5,002
5,220
5,737
5,908
5,155
6,092
6,174
3,174
2,853
2,532
1,806
1,567

930

915

59
352
470
573
881
903
905
919

920

15,059
15,270
15,481
15,692
16,300
16,476
16,476
16,476
16,476
16,476
16,476
16,476
16,476
16,476
16,476
16,384

16,194

55,462
56,045
56,498
57,038
58,267
60,679
64,309
66,650
69,871
77,256
90,693
111,422
138,262
162,626
181,174
196,934

206,592

1,012
1,020
1,071
1,123
1,138
1,323
1,476
1,724
1,747
2,134
2,256
2,722
2,818
2,973
2,999
3,100

3,484

139,952
145,394
152,672
160,323
168,837
179,831
194,554
212,359
227,705
239,913
257,373
279,905
300,507
321,493
345,165
370,419

395,202

Tabla 34. Parque Automotor con Registro Activo
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Centro de Diagndstico Automotor del Valle - 2016
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La Grafica 85 muestra que, cerca del 95% (601.794) del parque automotor del

registro activo de la Ciudad corresponde transporte privado (vehiculo particular y

moto particular), mientras que el transporte publico colectivo (tradicional y SITM-MIO),
representa el 0.3% (1.830).
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Gréfica 85. Composicion del Parque Automotor con Re  gistro Activo — 2016
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Centro de Diagnéstico Automotor del Valle - 2016
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En la Gréfica 86 se observa como la tasa de motorizacién (nimero de Automdéviles
y/o motos por cada 1.000 habitantes) ha venido incrementandose sostenidamente en
los Ultimos 16 afios, siendo mas marcado el crecimiento de las motocicletas a partir
del afio 2009, mientras que los Automdviles muestran un crecimiento relativamente
estable.

Grafica 86. Tasa de Motorizacion en Transporte Priv.  ado (vehiculo particular y moto

particular)
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Centro de Diagnéstico Automotor del Valle y Secretaria de Movilidad -
2016
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7.1 LA RED VIAL PARA EL TRANSPORTE PRIVADO EN EL CE NTRO
HISTORICO

En este apartado se abordan los temas relacionados con el estado de la
infraestructura vial asi como las condiciones de operacion en el Centro Histdrico
de Cali.

La zona del Centro Histérico estd enmarcada entre la Calle 5 hasta la Calle 15y
entre la Carrera 1 hasta la Carrera 10 como se observa en el Plano 76 y tiene
una longitud de 18.139 metros lineales sobre los cuales se realizan los analisis
del estado fisico de la infraestructura.
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Plano 76. Localizacion y Delimitacién del Centro Hi  stérico de Cali
Fuente: Elaboracion Propia a partir del Estudio de intensidad de transito, velocidades, capacidad vial y nivel
de servicio en la zona centro de Cali. DAPM-Univalle (2013)
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7.1.1 Estado fisico de la superficie de la infraest  ructura vial en el
Centro Histérico

En el andlisis del estado fisico de la superficie de la infraestructura en el Centro
Histérico se consideraron 5 variables: baches, grietas, piel de cocodrilo, desgaste
y parches.

Baches: pérdida total de la superficie de rodadura que deja expuesto el
material granular de la base y la subbase dependiendo de la profundidad
del dafio.

Grietas: se trata de discontinuidades en la superficie de rodadura, pueden
ser en direccion del transito (longitudinales) o transversales a él
(transversales), es la evidencia de esfuerzos de traccién en alguna de las
capas de la estructura del pavimento que han superado la resistencia del
material.

Piel de Cocodrilo: este es un dafio recurrente en los pavimentos y tiene
una afectacion al area del tramo vial; asi las cosas durante el recorrido se
evaluaron los dafios en piel de cocodrilo como porcentaje del area del
tramo vial.

Desgaste: esta categoria corresponde a la pérdida progresiva de la capa
de rodadura por efecto del uso.

Parches: esta categoria corresponde generalmente a las intervenciones
gue se hacen en la via como consecuencia de instalacion de acometidas
de redes humedas o de gas, para lo cual se restablece el pavimento
inicial de manera no adecuada.

7.1.1.1 Estado Fisico de la Superficie: Baches

De 18.139 ml que conforman el Centro Histérico, el 62% (11.234 ml) tienen
menos de 1 bache por cada 100 mt, por lo que se categorizaron como buenas, el
20% (3.699 ml) tienen mas de 3 baches por cada 100 mt por lo que se considera
que la via estd en mal estado y el 18% restante (3.207 ml) tiene entre 1 y 2,9
baches por cada 100 mt, siendo los tramos mas criticos la Carrera 4 entre Calles
9y 15y la Carrera 7 entre Calles 11 y 15.
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Gréfica 87. Estado de la Infraestructura en el Cent  ro Histérico por Baches
Fuente: Elaboracién propia
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Plano 77. Estado Fisico de la Superficie de la Infr  aestructura Vial del Centro
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Fuente: Elaboracién propia
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7.1.1.2 Estado Fisico de la Superficie: Grietas

El 42% (7.607 ml) de las vias del Centro Histérico estan en buen estado por cuanto sélo
tienen 1 grieta por cada 100 mt, el 32% (5.773 ml) tienen entre 1 y 2,9 grietas por cada
100 mt por lo que se clasifican como regular y el 26% (4.759 ml) esta en mal estado
porque tiene mas de 3 grietas por cada 100 mt. Es importante aclarar que en el
inventario no se hizo distinciéon a la longitud de la grieta (si es larga o corta, s6lo se
contabilizaron el nUmero de grietas).

Gréfica 88. Estado de la Infraestructura en el Cent  ro Histérico por Grietas
Fuente: Elaboracion propia
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7.1.1.3 Estado Fisico de la Superficie: Piel de Coc  odrilo

El 74% (13.516 ml) de la infraestructura vial del Centro Histérico se categorizo
como en buen estado debido a que la presencia de piel de cocodrilo sobre la via
es inferior al 10%, mientras que el 21% (3.782 ml) se clasificaron como regular
debido a que la piel de cocodrilo esta presente entre el 11 y el 40% de la via y
sélo el 5% (841 ml) se clasificaron en mal estado por cuanto la piel de cocodrilo
supera el 40% de la longitud de la via.

Gréfica 89. Estado de la Infraestructura en el Cent  ro Histérico por Piel de Cocodrilo
Fuente: Elaboracién propia

5%

HBUENO ®REGULAR ®MALO

Plano 79. Estado Fisico de la Superficie de la Infr  aestructura Vial del Centro
Histdrico - Piel de Cocodrilo
Fuente: Elaboracion propia
— T %
_--_.H-_-q-|__||‘r i ™
—hlay .-'f
Marcarag -
] Perimatm Cantro Histinch

242



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

7.1.1.4 Estado Fisico de la Superficie: Desgaste

El 49% de la malla vial del Centro Histérico (8.898 ml) se categorizd en buen
estado debido a que el desgaste de la superficie de rodadura no supera el 10%
de la via, el 37% (6.637 ml) se clasificaron en regular estado por cuanto el
desgaste varia entre el 10% y el 40%, y el 14% (2.605 ml) se clasificaron en mal
estado debido a que el desgaste esta presente en mas del 40% de la via.

Grafica 90. Estado de la Infraestructura en el Cent  ro Histérico por Desgaste
Fuente: Elaboracion propia
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7.1.1.5Estado Fisico de la Superficie: Parches

De 18.139 ml de malla vial que conforman el Centro Histérico, el 62% (11.172 ml)
se categorizaron en buen estado debido a que la presencia de parches es menor
a 1 por cada 100 mt, el 28% (5.139 ml) se clasificaron como regular pues la via
tiene entre 1 y 3 parches por cada 100 mt y el 10% (1.828 ml) se encuentra en
mal estado debido a que los parches son superiores a 3 por cada 100 mt.

Gréfica 91. Estado de la Infraestructura en el Cent  ro Histérico por Parches
Fuente: Elaboracion propia
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7.1.1.6 Estado Fisico de la Superficie: General

De manera general se puede concluir que el 26% (4.670 ml) de la malla vial del
Centro Histérico se encuentra en buen estado, el 54% (9.886 ml) es regular por
cuanto la superficie de rodadura no esta en 6ptimas condiciones y el 20% (3.584
ml) esta en mal estado debido a que la superficie de rodadura presenta diversos
problemas.

Asi por ejemplo se observa en el Plano 82 que las vias en buen estado
corresponden a los corredores troncales del SITM-MIO de la Calle 13 y Calle 15,
asi como el tramo de la Carrera 4 entre Calles 5 y 9. Por su parte entre los
tramos mas criticos se resalta la Carrera 7 entre Calles 11 y 15, la Carrera 6
entre Calles 12 y 15, Carrera 4 entre Calles 12 y 15y la Calle 12 entre Carreras 5

y 9.

Gréfica 92. Estado de la Infraestructura en General en el Centro Histérico
Fuente: Elaboracién propia
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aestructura Vial del Centro

Plano 82. Estado Fisico de la Superficie de la Infr
Histérico: Estado General
Fuente: Elaboracién propia (2015)

i
l-i — Emng
.1. — §15400
— L AT
Marcans
| Ferimsira Cantro Hisidnico

&1.*,__“,.‘_#:-".
™=

246



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

7.1.2  Condiciones de operacion (Indicadores de Traf  ico)

En el Centro Histérico se presentan dos periodos pico de mayor relevancia: en la
mafiana la hora punta es entre las 8:00 — 9:00 a.m. y en la tarde el periodo punta
se ubica entre las 4:30 — 5:30 p.m. La Gréfica 93 muestra la variacion del
Volumen de transito para el horario y para periodos de 15 minutos para el Centro
Historico.

Gréfica 93. Variacion Volumen Horario y de 15 minut  os en el Centro Histérico
Fuente: Estudio de intensidad de transito, velocidades, capacidad vial y nivel de servicio en la zona centro de
Cali” DAPM - Univalle (2013)
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En la Grafica 94 se observa que los autos representan el 61% de la composicion
vehicular en la hora punta de la mafiana seguido de las motos con el 30%. En la
hora punta de la tarde nuevamente los autos encabezan la composicién del
trafico en el Centro Histdrico con el 66%, seguido de las motocicletas con el 27%.
De manera general la composicién vehicular en el Centro Histérico corresponde a
vehiculos livianos.

247



il |

Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Gréfica 94. Tipologia Vehicular del Tréaficoen el C

entro Historico

Fuente: Estudio de intensidad de transito, velocidades, capacidad vial y nivel de servicio en la zona centro de
Cali” DAPM - Univalle (2013)
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En cuanto a capacidad y nivel de servicio de las vias del Centro Histérico, el
estudio arroja los datos sélo para las 33 intersecciones semaforizadas y no para

toda la red segun jerarquizacion vial.

La Tabla 35 muestra que algunas intersecciones como la Carrera 4 entre Calles
12 y 14, la Carrera 5 con Calle 14, la Calle 11 entre Carreras 5y 7, la Calle 15
con Carrera 10 y el MIO Calle 15 con Carrera 10 tienen niveles de servicio
pésimos o deficientes (F), mientras que la Calle 11 con Carrera 4, Calle 12 con
Carrera 5, Calle 13 con Carrera 7 y MIO Calle 13 con Carrera 8 presentan un
excelente nivel de servicio (A).

Tabla 35. Niveles de Servicio en las Intersecciones

Calle 8 con Carrera 4

Calle 9 con Carrera 4

Calle 10 con Carrera 4

Calle 11 con Carrera 4

Calle 12 con Carrera 4

Calle 13 con Carrera 4

Calle 14 con Carrera 4

Calle 15 con Carrera 4

Calle 7 con Carrera 5

Calle 8 con Carrera 5

Calle 9 con Carrera 5

Calle 10 con Carrera 5

Calle 11 con Carrera 5

Calle 12 con Carrera 5

Calle 13 con Carrera 5

Semaforizadas del Centro Histérico
Fuente: Estudio de intensidad de transito, velocidades, capacidad vial y nivel de servicio en la zona centro de
Cali” DPAM - Univalle (2013)

Calle 11 con Carrera 8

46

Calle 13 con Carrera 8

48

Calle 15 con Carrera 8

52

Calle 11 con Carrera 7

53

Calle 12 con Carrera 7

54

Calle 13 con Carrera 7

55

Calle 14 con Carrera 7

56

Calle 15 con Carrera 7

63

Calle 10 con Carrera 9

Calle 8 con Carrera 10

Calle 9 con Carrera 10

91

Calle 10 con Carrera 10

93

Calle 11 con Carrera 10

95

Calle 12 con Carrera 10

97

Calle 13 con Carrera 10
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23 [Calle 14 con Carrera 5 105 | Calle 15 con Carrera 10 -
24 [ Calle 15 con Carrera 5 122 | MIO Calle 15 con Carrera 10

32 | Calle 11 con Carrera 6 123 | MIO Calle 15 con Carrera 8
34 | Calle 13 con Carrera 6 126 | MIO Calle 15 con Carrera 7
36 | Calle 15 con Carrera 6 126 | MIO Calle 15 con Carrera 6

42 | Calle 9 con Carrera 8 128 | MIO Calle 15 con Carrera 5

B
B
B
43 | Calle 10 con Carrera 8 ﬁ 129 | MIO Calle 15 con Carrera 4

Plano 83. Niveles de Servicio en Intersecciones Sem  aforizadas del Centro Histérico
Fuente: Elaboracion propia a partir del Estudio de intensidad de transito, velocidades, capacidad vial y nivel
de servicio en la zona centro de Cali” DAPM — Univalle (2013)
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7.2

LA RED VIAL PARA EL TRANSPORTE PRIVADO A NIVEL DE CIUDAD

De acuerdo al Plan de Ordenamiento Territorial — POT 2014, la red vial urbana en
Cali esta conformada por 2.684,14 kilbmetros, calculados con base en el eje de
via (sin considerar nimero de calzadas), de los cuales el 12,46% (334,451 km)
corresponde a vias arterias primarias, el 8,49% (227,922 km) a vias arterias
secundarias, el 7,64% (205,193 km) a vias colectoras, el 68,04% (1.826,26 km) a
vias locales y el 3,36% (90,31 km) a vias interregionales que hacen parte del
perimetro urbano del municipio.

Grafica 95. Jerarquia Vial Cali 2014
Fuente: Elaboracion propia a partir de POT 2014

3.36%

mVias arterias primarias  ®mVias arterias secundarias
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En el estudio contratado por el Departamento Administrativo de Planeacion
Municipal DAPM mediante contrato interadministrativo con la Universidad del
Valle, en desarrollo del componente del inventario del estado de la infraestructura
vial para vehiculos motorizados, se evalud el estado de la red vial por kilometro
de calzada (considera el nimero de calzadas tanto principales como de servicio),
en aproximadamente 974 kildmetros en las vias arterias principales, secundarias
y colectoras; dicha cifra difiere a la presentada por el POT-2014 debido a la
metodologia de medicién.

Cabe aclarar que la red principal vial del municipio son el total de vias que
soportan los viajes de largo alcance para los modos privados y publicos
motorizados, las vias locales sirven para la conexion predio a predio y por lo
tanto tienen bajas especificaciones de operacion; dentro de los 974 kilbmetros
inventariados por el DAPM, se encuentran las calzadas de servicio exclusivo de
transporte masivo que en total suman 63,7 kilémetros y 13,9 kilometros de vias
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locales que a pesar de no estar dentro de la categoria vial principal, si hace parte
funcional de ella.

7.2.1 Estado fisico de la infraestructura

Para el andlisis del estado fisico de la infraestructura se us6 un método PCI
(Pavement Condition Index) modificado para las caracteristicas propias de la
ciudad, este método consiste en determinar mediante inspecciones visuales en
campo el estado en que se encuentra una via dependiendo del tipo, cantidad y
severidad de las fallas presentes; para este estudio se clasificaron en cuatro las
categorias del estado del pavimento (bueno, regular, malo y sin pavimentar).

A continuacion se hara una descripcién de la red vial de la ciudad que permitira
entender en contexto el diagnéstico realizado; luego de esto se hara la
descripcion de la metodologia adoptada asi como la presentacion gréafica de cada
uno de sus componentes

7.2.1.1 Jerarquia Vial y Tipo de pavimento

La evaluacion del estado del pavimento correspondié a la red principal del
subsistema vial de la ciudad de Cali, en total se revisaron 1022 kilémetros de
calzada (segun el Plano de Jerarquizacion del POT 2014), de los cuales 48
kilometros correspondieron a vias proyectadas, con lo cual se tienen en total 974
kilbmetros de calzada analizados.
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Plano 84. Red de Infraestructura Vial Urbana - Jera rquia Vial
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.
DAPM-Univalle (2015)
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En el Plano 84 se puede evidenciar el total de la infraestructura analizada por
jerarquia vial, cabe aclarar que la red vial principal ofrece primordialmente los
vigjes largos, desde los extremos de la red, ofreciendo movilidad en los modos
motorizados, igualmente también proveen acceso a grandes areas residenciales
y comerciales, sobre centralidades importantes. Las vias colectoras proveen
tanto acceso como circulacion, dentro de las areas residenciales, comerciales e
industriales. Por el contrario, las calles locales no prestan servicio al trafico de
paso, mas bien permiten el acceso directo a la propiedad lateral.

En términos generales la infraestructura revisada corresponde en su gran
mayoria a calzadas de via arteria principal, ya que éstos cuentan con dos
calzadas por eje y algunos con hasta cuatro calzadas lo que hace que ésta sea
mas extensa sin cubrir necesariamente mas territorio geografico que las demas
categorias, la Grafica 96 muestra que el 45% (459,9 Km) de las vias de la red
principal corresponde a calzadas de vias arterias primarias, el 30% (306,6 Km) a
calzadas de vias arterias secundarias, el 24% (245,28 Km) a calzadas de Vias
Colectoras y por ultimo se hizo analisis de una pequefia porcion de vias locales
gue hacen parte funcional de la red principal.

Grafica 96. Porcentaje de Red Vial — Jerarquia Vial
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.
DAPM-Univalle (2015).
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De las vias inventariadas se pudo recopilar informaciéon en cuanto al tipo de
pavimentos, en el Plano 85 se puede ver geograficamente las vias segun tipo de
pavimento (pavimento rigido, pavimento flexible, mixto y sin pavimento).
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Plano 85. Red de Infraestructura Vial Arterial y Co  lectora - Tipo de Pavimento
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.

DAPM-Univalle (2015)
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En la Gréfica 97 se evidencia el porcentaje de la red vial analizada segun tipo de
pavimento, el 62% (600,73 Km) corresponde a pavimento flexible, el 29% (283,57
Km) a pavimento rigido, el 6% (58,10 Km) a mixto y el 3% (26,11 Km) a vias sin
pavimentar. Cabe aclarar que al momento del analisis existian en total 5,4 km de
tramos que se encontraban en construccion.

Grafica 97. Porcentaje de Red de Infraestructura Vi  al Arterial y Colectora — Tipo de
Pavimento
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.
DAPM-Univalle (2015)
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7.2.1.2 Evaluacion del estado fisico de la infraes  tructura

El método ajustado llevado a cabo para la valoracion del estado de la
infraestructura parte de la inspeccion visual de los tramos y contabilizar la
cantidad y el tipo de dafios presentes en la superficie, para este estudio se
midieron cinco (5) variables (dafios en la superficie de rodadura), a saber:
Numero de Baches por cada 100 metros, Nimero de Grietas por cada 100
metros, Numero de Parches por cada 100 metros, Porcentaje de desgaste del
tramo y Porcentaje de Piel de Cocodrilo del tramo, con las cuales se calcula un
indice y se asigna el estado superficial de la capa de rodadura.

» Baches: pérdida total de la superficie de rodadura que deja expuesto el
material granular de la base y la subbase dependiendo de la profundidad del
dafo.

» Grietas: se trata de discontinuidades en la superficie de rodadura, pueden ser
en direccidn del transito (longitudinales) o transversales a él (transversales), es la
evidencia de esfuerzos de traccion en alguna de las capas de la estructura del
pavimento que han superado la resistencia del material.

» Parches: esta categoria corresponde generalmente a las intervenciones que
se hacen en la via como consecuencia de instalacion de acometidas de redes
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himedas o de gas, para lo cual se restablece el pavimento inicial de manera no
adecuada.

» Desgaste: esta categoria corresponde a la pérdida progresiva de la capa de
rodadura por efecto del uso.

» Piel de Cocodrilo: este es un dafio recurrente en los pavimentos y tiene una
afectacion al area del tramo vial; asi las cosas durante el recorrido se evaluaron
los dafios en piel de cocodrilo como porcentaje del area del tramo vial.

La base de datos cartogréafica presenta cada una de las variables analizadas y
los calculos respectivos, por tanto a pesar que el objetivo principal del estudio era
valorar de manera global el estado de la infraestructura, la categoria de estado
de la infraestructura puede ser mucho mas amplia ajustandose a las necesidades
de las dependencias municipales.

A continuacién se hara la descripcion de los resultados obtenidos para cada una
de las variables analizadas para finalmente mostrar los resultados generales del
estado de la infraestructura.

En el Plano 86 se presentan los resultados geograficos de la valoracion de
tramos de la red por dafos tipo baches. Por otra parte en la Gréafica 98 se puede
observar que de acuerdo con los criterios de clasificacién para niumero de baches
por cada 100 metros lineales, se tiene que el 78% (738,97 Km) presenta una
valoracién Buena, el 15% (144,64 Km) Regular y el 7% (65,30 Km) Mala. Cabe
aclarar que no se analizaron los 26,11 km de vias sin pavimentar para esta
variable.

Gréfica 98. Porcentaje de Red de Estado Fisico de | a Superficie de la Infraestructura
Vial Arterial y Colectora: Baches
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.
DAPM-Univalle (2015)
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Plano 86. Estado Fisico de la Superficie de la Infr  aestructura Vial Arterial y Colectora:
Baches
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali. DAPM-
Univalle (2015)
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En el Plano 87 se presenta de manera geografica la valoracion de los tramos
viales por dafos tipo grietas y en la Grafica 99 se evidencian los porcentajes del
estado de la malla vial valorados por la presencia de grietas, el 63% (596,83 Km)
presenta una valoracion Buena, el 25% (235,78 Km) Regular y el 12% (116,30
Km) Mala. Cabe aclarar que no se analizaron los 26,11 km de vias sin
pavimentar para esta variable.

Grafica 99. Porcentaje de Red de Estado Fisico de | a Superficie de la Infraestructura
Vial Arterial y Colectora: Grietas
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.
DAPM-Univalle (2015)
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En el Plano 88 se presenta de manera geografica la valoracion de los tramos de
la red segun la categoria de parches; tal como se puede observar en la Gréfica
100 se tiene que el 82% (775,74 Km) presenta una valoracion Buena, el 15%
(140,58 Km) Regular y el 3% (32,58 Km) mala. Cabe aclarar que no se
analizaron los 26,11 km de vias sin pavimentar para esta variable.

Gréfica 100. Porcentaje de Red de Estado Fisico de la Superficie de la
Infraestructura Vial Arterial y Colectora: Parches

Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.
DAPM-Univalle (2015)
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Plano 87. Estado Fisico de la Superficie de la Infr  aestructura Vial Arterial y
Colectora: Grietas
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.
DAPM-Univalle (2015)
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Plano 88. Estado Fisico de la Superficie de la Infr  aestructura Vial Arterial y
Colectora: Parches
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.

DAPM-Univalle (2015)
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La siguiente variable en el andlisis es el desgaste de la superficie de rodadura,
por tramos se identificé y se georreferencio, el Plano 89 muestra a nivel de la
ciudad los tramos que fueron valorados seglun el desgaste de la superficie,
igualmente la Grafica 101 muestra que con los criterios de clasificacion para
porcentaje de desgaste del tramo, se tiene que el 34% (324,66 Km) presenta una
valoracion Buena, el 43% (406,26 Km) Regular y el 23% (217,99 Km) Mala. Cabe
aclarar que no se analizaron los 26,11 km de vias sin pavimentar para esta
variable.

Grafica 101. Porcentaje de Red de Estado Fisico de la Superficie de la
Infraestructura Vial Arterial y Colectora: Desgaste
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.
DAPM-Univalle (2015)
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La dltima variable identificada para el estudio fue la presencia dafios tipo Piel de
cocodrilo al igual que las demas variables se georreferencié la valoracion de los
tramos basados en dicha variable, en el Plano 90 se puede apreciar la red vial
principal del municipio valorada segun la presencia del dafio expuesto, por otra
parte la Grafica 102 muestra que de acuerdo con los criterios de clasificacion
para porcentaje de piel de cocodrilo del tramo, se tiene que el 67% (633,65 Km)
presenta una valoracion Buena, el 20% (189,82 Km) Regular y el 13% (125,44
Km) Mala. Cabe aclarar que no se analizaron los 26,11 km de vias sin
pavimentar para esta variable.

Gréfica 102. Porcentaje de Red de Estado Fisico de  la Superficie de la
Infraestructura Vial Arterial y Colectora: Piel de Cocodrilo
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.
DAPM-Univalle (2015)

H Bueno
Regular

m Malo

261



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Plano 89. Estado Fisico de la Superficie de la Infr  aestructura Vial Arterial y
Colectora: Desgaste
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.
DAPM-Univalle (2015)
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Plano 90. Estado Fisico de la Superficie de la Infr  aestructura Vial Arterial y
Colectora: Piel de Cocodrilo
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.
DAPM-Univalle (2015)
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Finalmente la valoracioén total de todos los dafios se pueden ver representados
en el Plano 91, donde se muestra el estado de la malla vial principal de todo el
territorio urbano de la ciudad de Cali y se puede observar por tramos la condicion
superficial del pavimento, esta caracterizacion permite hacer gestion en el
mantenimiento de pavimentos dado que basado en la severidad del dafio se
hacen diferentes tipos de intervencion en las vias.

Por otro lado la Gréafica 103 permite identificar en porcentajes el estado de la
superficie de rodadura de la red vial principal; el 59% (576,95 km) de la red se
encuentra en regulares condiciones, solo el 27% (266,57 km) de las vias
presentan un buen estado, el 11% (105,40 km) de las vias principales estan en
mal estado y el 3% (26,11 km) de las vias de la red principal estan adn sin
pavimentar, dichos porcentajes indican la necesidad de mantenimiento rutinario
del recurso vial, dado que luego de cierto punto de deterioro del mismo los costos
en reparaciones son exponenciales.

Grafica 103. Porcentaje de Red de Estado Fisico de la Superficie de la
Infraestructura Vial Arterial y Colectora: Estado g eneral
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.
DAPM-Univalle (2015)
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Plano 91. Estado Fisico de la Superficie de la Infr  aestructura Vial Arterial y
Colectora: Condicion General
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.
DAPM-Univalle (2015)
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En la Gréfica 104 se presenta el estado de la superficie de rodadura de la malla
vial, esta vez categorizado por la jerarquia vial. Se puede observar que en
términos generales el porcentaje de vias en regular estado es similar para las
tres categorias; resalta igualmente que en todas las categorias de la red principal
existan tramos aun sin pavimentar, sin embargo las vias colectoras presentan el
mayor porcentaje.

Gréfica 104. Estado de la Superficie de Rodadura Se

gun Jerarquia Vial

Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.
DAPM-Univalle (2015)
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Por otra parte la Tabla 36 muestra en kilometros de calzada el estado superficial
del pavimento segun jerarquia vial; se puede observar que la red arteria principal
es la que cuenta con mas kilometros de calzada, ademas que tiene la mayor
cantidad de kilbmetros en buen estado; los kilbmetros de vias en mal estado
tienen cantidades similares en las tres categorias y los kilometros de vias en
regular estado son en gran mayoria sobre las vias arterias primarias.

Tabla 36. Estado superficial de la capa de rodadura

segun la jerarquia vial

Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.
DAPM-Univalle (2015)

Via Arteria Via Arteria Via . Total
. , Via Local
Principal Secundaria | Colectora general

155,1 75,06 33,15 3,24 | 266,55

30,03 34,99 37 34| 105,41
262,75 160,36 146,57 7,26 | 576,95

1,73 8,32 15,6 0 25,65

449,62 278,73 232,32 13,9 974
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7.2.2  Condiciones de operacion (Indicadores de Traf  ico)

Adicional a las condiciones de infraestructura de la red vial del municipio, se hizo
un levantamiento de las condiciones de operacion que tenia dicha infraestructura;
para ello entonces se hicieron aforos vehiculares y tomas de datos de
velocidades para diferentes arcos de la Red Vial Principal (Vias Arterias
Primarias - VAP y Vias Arterias Secundarias - VAS) que sumados a los aforos
realizados por estudios anteriores se pudo hacer una asignacién de volimenes
de tréfico y velocidades de operacion discriminado por modo de transporte.

Para el componente de comportamiento vial entregado en el estudio contratado,
se buscaron objetivos diferentes a los perseguidos en el de inventario vial; de
esta manera para el comportamiento vial solo se tuvo en cuenta la Red Vial
Principal (Vias Arterias Primarias - VAP y Vias Arterias Secundarias - VAS), es
por ello que se realiz6 cartografia adicional con base en kilémetros por calzadas
principales, razén por la cual difiere de la red vial del POT-2014 que se hizo por
eje de viay de la red vial del inventario que incluy6 las calzadas de servicio.

Con todo ello se logré establecer niveles de servicios para las vias de la ciudad
que permiten identificar el uso de la capacidad de la via, con lo cual para los
periodos punta del dia se pudo establecer los niveles de congestién que tienen
dichas vias; estos niveles de servicio se basan en la velocidad promedio de
recorrido de los vehiculos de paso a lo largo de un tramo o segmento. El Highway
Capacity Manual, define los siguientes niveles de servicio en vias urbanas:

* Nivel de servicio A : operaciones a flujo libre, con velocidades de viaje
alrededor del 90% de la velocidad a flujo libre, limitadas por la velocidad
limite. Los vehiculos tienen toda la libertad para realizar maniobras de
cualquier tipo dentro de la corriente vehicular sin ningan impedimento.

* Nivel de servicio B : se desarrollan velocidades de viaje alrededor del
70% de la velocidad a flujo libre. La libertad parar maniobrar se ve muy
poco afectada por la presencia de otros vehiculos.

* Nivel de servicio C : la libertad para maniobrar y el cambio de carriles se
comienza a ver restringido por la presencia de mas vehiculos, lo que hace
gue la velocidad de viaje esté alrededor del 50% de la velocidad a flujo
libre.

* Nivel de servicio D : es el limite en el cual pequefios incrementos en el

flujo puede ocasionar incrementos en las demoras y reducciones en la
velocidad del recorrido en el 40% de la velocidad a flujo libre.
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* Nivel de servicio E : caracterizado por demoras significantes vy
velocidades de viaje alrededor del 33% de la velocidad a flujo libre,
causado por altos volumenes, demoras extensas e intersecciones criticas
cercanas a la saturacion. A este nivel las vias estan préximas a trabaja a
capacidad.

* Nivel de servicio F : caracterizado por flujos vehiculares a velocidades
extremadamente bajas de alrededor del 25% de la velocidad a flujo libre.
Existe congestion, con altas demoras y largas colas.

7.2.2.1 Volumenes vehiculares

Se tomaron los movimientos direccionales vehiculares en intersecciones en
periodos de 15 minutos, clasificandolos en los diferente tipos de vehiculos:
Motos, Bicicletas, Autos, Buses Microbuses, Buses, Busetas, Bus
Complementario, Bus Padrén y Bus Articulado, Camiones 2 Ejes Pequefio C2P,
Camiones 2 Ejes Grandes C2G, Camiones 3 Ejes C3, Camiones 4 Ejes C2S2,
Camiones 5 Ejes C3S2 y Camiones de mas de 5 Ejes >C3S3.

Todos los aforos realizados en las intersecciones condujo a una cantidad de
vehiculos en diferentes periodos de tiempo con los cuales se pudieron identificar
las horas del dia que tenian mayor carga vehicular por zonas, de la misma
manera estos maximos volimenes horarios hallados se pudieron asignar en
arcos de la red (segmentos de via de la red) para graficamente representar las
vias con mayor uso durante las horas punta.

La cartografia a continuacién muestra los volumenes sobre la red discriminada
por tipo de vehiculo y finalmente la mezcla de todos.

En el Plano 92 se presenta la cartografia para los vehiculos tipo automdviles que
circulan sobre la red arterial en la hora punta de la mafana, como se puede
observar existen vias con volimenes superiores a los 5000 vehiculos hora por
calzada y en general se observa que los voliumenes varian entre los 600 y 2000
vehiculos para la hora punta.

En el Plano 93 se presenta el comportamiento de volimenes para las motos en la
hora punta de la mafiana y presentan similitudes con respecto al vehiculo
particular, es importante resaltar que los volimenes de motos son en cantidad
similares a los de automoviles indicando un alto crecimiento de este modo.
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Plano 92. Volumen de Autos en Red Arterial en Hora

Punta de la Mafiana

Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.
DAPM-Univalle (2015).
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Plano 93. Volumen de Motos en Red Arterial en Hora  Punta de la Mafiana
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.

DAPM-Univalle (2015).
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Por otra parte el Plano 94 presenta los volumenes de buses articulados del
sistema masivo de transporte sobre la red arterial. Cabe aclara que a pesar que
la operacién de éstos es sobre los corredores troncales, en ocasiones se valen
del sistema vial restante para hacer maniobras o para incorporacion a patios, por
este motivo existen arcos de la red diferentes a los corredores troncales que
tienen presencia de estos vehiculos.

El Plano 95 muestra los volumenes de buses padrones del sistema de transporte
masivo que circulan dentro de la hora punta de la mafiana sobre la red arterial de
la ciudad, se puede observar que tienen presencia sobre gran parte de la red, asi
como algunos tramos que por hora tienen mas de 200 buses hora calzada.

El Plano 96 presenta los volimenes de buses alimentadores o complementarios
del sistema de transporte masivo sobre la red arterial en comparacion con los
volumenes mostrados para los buses padrones, éstos tienen menos presencia y
como se esperaria estan en la parte de la red mas externa, para suplir las
funciones de alimentacion del sistema.

Asi como se logro identificar los arcos de red con presencia de buses del sistema
de transporte masivo, los volimenes horario de buses de transporte tradicional
para la hora punta de la mafiana, se pueden observar en el Plano 97; a pesar
que este sistema de transporte se encuentra en proceso de terminacion de
licencias para dar paso exclusivamente al sistema de transporte masivo, se
observa que los rangos de volumenes observados son mayores que los del
sistema de padrones.

Finalmente en el Plano 98 se presentan los volimenes totales de todos los
modos de transporte (trafico mixto), se pueden observar altos flujos vehiculares
sobre los ejes norte sur mas importantes de la ciudad donde los volimenes son
superiores a los 5000 vehiculos hora calzada para la hora punta de la mafana.
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Plano 94. Volumen de vehiculos Articulados del Sis  tema MIO en Hora Punta de la Mafiana
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.

DAPM-Univalle (2015).
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Plano 95. Volumen de vehiculos Padrones del Sistema  MIO en Hora Punta de la Mafiana
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.

DAPM-Univalle (2015).
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Plano 96. Volumen de vehiculos Complementarios del

i

I | Fersmar Marcgai

Frainetio A6 da sepannian

Mafana
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali
DAPM-Univalle (2015)

Sistema MIO en Hora Punta de la

le

274



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Analisis y Diagnostico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Plano 97. Volumen del Transporte Publico Colectivo Tradicional en Hora Punta de la
Mafana
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali. DAPM-

Univalle (2015).
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Plano 98. Volumen de Trafico Total en Red Arterial  en Hora Punta de la Mafiana
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.

DAPM-Univalle (2015).
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7.2.2.2 Velocidades de operaciéon

El calculo de velocidades y tiempos de los diferentes modos, autos, motos, TPC,
camiones y sistema integrado de transporte, se realizd a través de una rutina de
programacién con la que se determinaron tiempos entre las intersecciones para
los recorridos realizados en los diferentes modos.

Este proceso tiene como insumos las intersecciones identificadas en la red vial
primaria y secundaria, y el recorrido, diferenciado por modo y hora pico en el que
se realizd. Las intersecciones tienen un area de influencia que permite determinar
cuando el recorrido entre en esta area, por lo tanto se considera importante esa
informacién, pero a través de la minima distancia se conoce cual de estos
puntos es el més cercano.

La rutina evallia uno a uno los puntos levantados en campo a través del GPS,
estos deben estar ordenados segln la hora, para poder definir los sentidos en
gue se realizé el recorrido. Por tanto, para cada modo se obtienen horas de viaje
en la mafana, medio dia y tarde.

Posterior al proceso de estimacion de tiempos entre intersecciones se realiza el
promedio de los tiempos obtenidos, teniendo en cuenta que estos recorridos se
realizaron en diferentes dos dias diferentes para las tres jornadas.

Los calculos de velocidades se realizaron después de unificar los tiempos de
viajes con el grafo de comportamiento vial, el cual contiene la longitud de los
arcos en km. Por tanto, a través de un calculo operativo entre campos se
determino la velocidad en km/h, para cada modo en cada horario.

El Plano 99 muestra las velocidades promedio de operaciéon sobre la red arterial
de los automoéviles, se puede observar que dentro del territorio urbano, las
velocidades no superan los 58 kph, cabe resaltar que si bien al momento de la
toma de datos los limites de velocidad establecidos en el territorio urbano eran
hasta de 60kph, no es desconocido que los comportamientos de los usuarios
viales en pocas ocasiones (ante la presencia de multas) se rigen bajo las reglas
viales.
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Plano 99. Velocidad de Autos en Red Arterial en Hor  a Punta de la Mafiana
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.

DAPM-Univalle (2015)
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Por otra parte el Plano 100 muestra las velocidades de operaciéon de las motos
dentro de la red arterial de la ciudad para la hora punta de la mafiana, se puede
evidenciar un comportamiento muy similar al vehicular, sin embargo destaca que
tienen rangos un poco mas bajos de velocidad que los vehiculos.

En el Plano 101 se puede evidenciar la velocidad promedio obtenida para los
buses articulados del sistema masivo en la hora punta de la mafana, tal como se
mencioné anteriormente a pesar que su operacién es exclusiva sobre los
corredores troncales, en ocasiones usan la red de transporte privado para
maniobras, se puede observar que en general su operacién es hasta de 26kph.

En el Plano 102 se muestra la velocidad de operacion sobre la red vial arterial
para la hora punta de la mafiana para los vehiculos tipo padrones del sistema de
transporte masivo, es notorio que la operacion en general de ellos dentro de la
red es de hasta 5 kph.

Por su parte el Plano 103 muestra las velocidades de operacion en la hora punta
de la mafiana para los vehiculos complementarios del sistema de transporte
masivo, al igual que los buses padrones en general su operacién es de hasta
5kph, sin embargo se presenta dicho comportamiento en mas arcos de la red.

Las velocidades de operacién para el transporte publico tradicional en la hora
punta de la mafana se muestran en el Plano 104, se puede observar que el
comportamiento es similar a las velocidades del sistema padron.

Con las velocidades obtenidas para cada tipo de vehiculo y con la composicion
vehicular en cada tramo vial, se obtiene la velocidad de la mezcla, excluyendo las
motos en la expresion aritmética en razon a considerarlas por fuera de los
estandares de movilidad de los autos y vehiculos pesados; en el Plano 105 se
muestran estas velocidades; se puede observar que la mayoria de los arcos de la
red tienen velocidades promedio de hasta 26 kph, se evidencia que el
comportamiento general viene influenciado por las velocidades de automdéviles y
motos, dado que son las que presentan mayor porcentaje dentro de la particion
modal de la via.
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Plano 100. Velocidad de Motos en Red Arterial en Ho  ra Punta de la Mafiana
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.

DAPM-Univalle (2015).
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Plano 101. Velocidad de los vehiculos Articulados d el Sistema MIO en Hora Punta de la
Mafana
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.

DAPM-Univalle (2015)
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Plano 102. Velocidad de los vehiculos Padrones del Sistema MIO en Hora Punta de la
Mafana
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.

DAPM-Univalle (2015)
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Plano 103. Velocidad de los vehiculos Complementari  os del Sistema MIO en Hora Punta de
la Mafiana
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali. DAPM-

Univalle (2015)

o~ .= — i - ] — —

¥
g e

[

Ve rlird. Phomiairdeg |Hirdhil e Suserisesn
(W COWPLERENTARIM i P

L 1 I
— .45 | — ; I

X

0 A48 L
|

RS- ]

v 8- 14 / |

| | P frraiis L b |-t
|:| Wharaaane Yean 3

snrz

. - [ o I_
| | Panrain: M " !

Farimetm & s de sesermidn

==

283



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Plano 104. Velocidad del Transporte Publico Colecti  vo Tradicional en Hora Punta de la
Mafana
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali. DAPM-

Univalle (2015)
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Plano 105. Velocidad de trafico total en red arteri ~ al en hora punta de la mafiana
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali.

DAPM-Univalle (2015).
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7.2.2.3 Niveles de Servicio

Para la estimacion de los niveles de servicio se hace uso de las velocidades de
recorrido en los arcos, clasificando las velocidades de acuerdo a la metodologia
del Highway Capacity Manual (HCM) en los rangos de velocidades que la
metodologia considera y a lo cual le asigna un nivel de servicio acorde.

El medio ambiente circundante alrededor de una determinada via, afecta la
posibilidad que tiene un conductor en seleccionar determinada velocidad. Cuando
la interaccion entre los vehiculos es minima, o sea cuando existen muy bajos
volumenes de transito, la velocidad escogida por un conductor promedio es
conocida como velocidad a flujo libre, la cual solo se vera afectada por las
velocidades limites impuestas, que para la ciudad de Cali durante el estudio no
podia sobrepasar los 60 Km/h.

No siempre los vehiculos pueden circular a la velocidad a flujo libre. La mayoria
de las veces, sobre todo en periodos pico, la presencia de otros vehiculos,
restringe la velocidad de un vehiculo en movimiento, debido a las diferencias de
velocidades entre los vehiculos o como resultado de desaceleraciones o
aceleraciones ante la presencia de otros dispositivos de control, como por
ejemplo los semaforos. Por lo tanto, las velocidades de los vehiculos tienden a
ser menores que la velocidad a flujo libre durante condiciones de volimenes
vehiculares moderados y altos.

En este sentido, la velocidad que caracteriza estas circunstancias se conoce
como velocidad de recorrido o de viaje, la cual para un tramo determinado, se
calcula como la longitud del tramo dividido por el tiempo de recorrido o viaje. El
tiempo de recorrido es el tiempo que toma el vehiculo en atravesar dicho tramo
incluyendo todo tipo de demoras operacionales (como caidas de velocidad o
detenciones momentaneas). Basado en esto, se puede conocer el nivel de
servicio que ofrece una via dependiendo de su velocidad de recorrido como
porcentaje de la velocidad de flujo libre.

* Nivel de servicio A:  90% de la velocidad de flujo libre

* Nivel de servicio B: 70% de la velocidad de flujo libre

* Nivel de servicio C: 50% de la velocidad de flujo libre

* Nivel de servicio D: 40% de la velocidad de flujo libre

* Nivel de servicio E: 33% de la velocidad de flujo libre

* Nivel de servicio F: 25% de la velocidad de flujo libre

En el Plano 106 se presenta el nivel de servicio para la red vial arterial en la hora
punta de la mafiana, se puede observar que la mayoria de las vias estan en nivel
de servicio E o F, que se caracteriza por flujos vehiculares a velocidades muy
bajas con alta congestion, largas colas y muchas demoras.
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Plano 106. Nivel de servicio de la red arterial (pr  imaria y secundaria) en hora punta de la
mafiana
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali. DAPM-

Univalle (2015)
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Gréfica 105. Nivel de Servicio Hora Punta de la Mafi ana Red Vial Arterial
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos del Estudio “Andlisis Integral de la Red de Infraestructura Vial
para la Movilidad Motorizada en el Municipio de Cali” DAPM - Univalle 2015
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En la Grafica 105 se observa que el 33% (180,14 km) de la Red Vial Principal
(VAP y VAS) presenta un nivel de servicio F es decir la peor calidad de
circulacion manejando bajas velocidades, paradas frecuentes y congestion del
trafico; y el 12% (66.61 km) tienen un nivel de servicio E, es decir que el 45%
(246.76 km) de la Red Vial Principal presenta problemas de congestién en la
hora punta de la mafiana.

Gréfica 106. Nivel de Servicio Hora Punta del Medio  Dia Red Vial Arterial
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos del Estudio “Andlisis Integral de la Red de Infraestructura Vial
para la Movilidad Motorizada en el Municipio de Cali” DAPM — Univalle 2015
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En la Grafica 106 se observa que el 28% (152,06 km) de la Red Vial Principal
(VAP y VAS) presentan un nivel de servicio F y el 18% (99,04 km) tienen un nivel
de servicio E, es decir que el 46% (251.11 km) de la Red Vial Principal tiene
problemas de congestién en la hora punta del medio dia.

El Plano 107 muestra el nivel de servicio para la red vial arterial en la hora punta
del medio dia, los niveles de servicio son practicamente similares, con pocos
cambios en algunos arcos, sigue presente el hecho que la mayoria de vias
presentan niveles de servicio E o F.
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Plano 107. Nivel de servicio de la red arterial (pr  imaria y secundaria) en hora punta del
medio dia
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali. DAPM-

Univalle (2015)
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Gréfica 107. Nivel de Servicio Hora Punta de la Tar de Red Vial Arterial
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos del Estudio “Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial
para la Movilidad Motorizada en el Municipio de Cali” DAPM - Univalle 2015
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En la Gréfica 107 se observa que el 40% (219,25 km) de la Red Vial Principal
(VAP y VAS) presentan nivel de servicio F y el 15% (81,06 km) tienen un nivel de
servicio E, es decir que el 55% (300,32 km) de la Red Vial Principal tiene
problemas de congestién en la hora punta de la tarde.

Por ultimo en el Plano 109 se presenta la zonificacion realizada en funcion de
conocimiento de las zonas o sectores de la ciudad, la configuraciéon de los
corredores, su funcién y orientacion, se definieron diez (10) estaciones Maestras
gue permiten asociar areas y corredores de la red, definiendo un nimero igual de
zonas. En estos sitios se localizan los aforos de 24 H de cubrimiento al registro
cada 15 minutos en todos sus movimientos y tipos de vehiculos. Esta zonificacion
permite diagnosticar los comportamientos vehiculares a una escala mas local,
igualmente adjunto a cada zona se identificé la hora punta de la mafiana.
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Plano 108. Nivel de Servicio de la Red Arterial (Pr imaria y Secundaria) en Hora Punta de la
Tarde
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali. DAPM-

Univalle (2015)
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Plano 109. Las Zonas de Andlisis de Tréafico
Fuente: Estudio de Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la Movilidad Motorizada en Cali. DAPM-

Univalle (2015)
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7.2.3 Evaluacién con base en el Modelo de Transport e Privado

En el afio 2016, el Departamento Administrativo de Planeacién Municipal contraté
la actualizacién del modelo de transporte de la ciudad de Cali, cuyo objetivo
general fue la elaboracién y analisis de escenarios de modelacion de transporte
comprendidos en el PIMU.

Los modelos de transporte, son una herramienta desarrollada por la ingenieria de
trafico, que permite a partir de una representacion del sistema de movilidad,
entender o explicar los comportamientos propios del mismo; el modelo clasico
consiste en cuatro etapas, que permiten la incorporacion de los elementos mas
relevantes dentro del sistema de transporte; cuantos viajes se generan, de donde
a donde van estos viajes, en qué modo de transporte se mueven estos viajes y
gué rutas son usadas por estos viajes.

Este modelo permite no solo diagnosticar el estado actual del sistema de
movilidad sino también hacer predicciones en cuanto al comportamiento futuro
asociado a diferentes variables que cambian con el tiempo, como son cambios en
la red (por ampliacion del sistema vial con nuevas vias u obras, cambios en las
caracteristicas operacionales de la misma) y cambios en los comportamientos de
viajes (por ejemplo el crecimiento poblacional).

7.2.3.1 Generacion de viajes en transporte privado.

Los volumenes vehiculares sobre la red vial se obtuvieron a partir del modelo de
atraccion y generacion de viajes, que tiene por objeto determinar el nimero de
viajes durante un cierto periodo de tiempo, que se producen en cada una de las
zonas de cierta regién bajo estudio, asi como aquellos que son atraidos por cada
zona.

En la Grafica 108 se muestra de manera gréafica la matriz usada para los viajes
generados en la hora punta de la mafiana para el transporte privado; se puede
observar que la produccion u origenes (color verde) se encuentra mas sobre las
zonas norte, oeste y sur de la ciudad y que la atraccion o destino (color rojo) tiene
una alta concentracién en la zona norte y sobre todo en la zona centro de la
ciudad.

Las matrices usadas en el modelo de transporte privado, registraron para el afio

2016, 72.490 viajes en vehiculo particular, 67.762 viajes en motocicletas y
16.714 viajes en taxi.
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Grafica 108. Producciones y atracciones en modo par ticular
Fuente: Actualizacion del Modelo de transporte de la ciudad de Cali- Univalle 2016

7.2.3.2 Distribucién de viajes sobre lared de tran  sporte.

A partir de la matriz de viajes se asignan los viajes sobre la red de transporte, de
manera que se pueda identificar las vias con mayor demanda y predecir futuros
comportamientos en la red. La Grafica 109 muestra la asignacion de viajes sobre
la red; como se puede observar la red vial principal del municipio soporta

volumenes en promedio por tramo de 2500 vehiculos en la hora punta de la
mafana.
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Gréfica 109. Volumenes vehiculares hora puntade la  mafiana
Fuente: Actualizacién del Modelo de transporte de la ciudad de Cali- Univalle 2016

La Grafica 110 muestra el volumen vehicular promedio segln jerarquia vial; se
puede observar que para la hora punta de la mafiana en el escenario actual, las
vias arterias primarias tienen en promedio 2241 vh/hr, el volumen maximo
registrado para el mismo tipo de via fue de 8261 vh/hr; para el caso de las vias
arterias secundarias el promedio es de 1280 vh/hr mientras que el valor maximo
es de 6264 vh/hr y para las vias colectoras el promedio es de 429 vh/hr y el valor
méximo es de 4494 vh/hr.
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Grafica 110. Volimenes vehiculares promedio por tra
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del estudio “Actualizacién del Modelo de transporte de la
ciudad de Cali- Univalle 2016”
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7.2.3.3 Velocidad y niveles de servicio.

El modelo igualmente registré las velocidades en cada uno de los corredores y
con ello se pudo verificar el nivel de servicio de la via tomando como referencia el
manual de capacidad de los Estados Unidos (HCM); asi para las Vias Arterias
primarias la velocidad promedio es de 19,8km/hr con nivel de servicio F, las vias
Arterias Secundarias operan con velocidad promedio de 23,74km/hr con nivel de
servicio C, y las Vias Colectoras operan con velocidad promedio de 22,28km/hr
con nivel de servicio B.
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Gréfica 111. Niveles de Servicio en lared vial de  la ciudad de Cali
Fuente: Actualizacién del Modelo de transporte de la ciudad de Cali- Univalle 2016

8 EL ESTACIONAMIENTO EN ViA Y FUERA DE ViA PUBLICA

La problematica de estacionamientos impacta tanto al ciudadano que se desplaza en
movilidad no motorizada (peaton y bicicleta) como al que se desplaza en vehiculo
particular. Por su parte, el peaton ve invadidas las aceras por donde transita y percibe
la contaminacién visual que generan los vehiculos mal estacionados. Por otra parte,
los conductores de vehiculos particulares se enfrentan a una escasa y desorganizada
oferta de espacios de estacionamiento.

De igual manera, ante una ausencia de planeacion, una laxa regulacion y un todavia
débil control en el tema del estacionamiento por parte de la Secretaria Movilidad, los
conductores optan por estacionarse en zonas blandas, aceras, zonas con prohibicion
de estacionamiento en via publica, entre otros; lo cual redunda en un empeoramiento
de movilidad en general.

El Plan Maestro de Estacionamiento es una apuesta por la regulacion de
estacionamientos para lo cual la administracién municipal identificé las zonas criticas
dada la alta demanda de estacionamientos y que es indispensable que haya
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regulacion para que estos servicios sean correctamente prestados y su uso sea
optimizado. En afios anteriores la administracion municipal ha establecido 12 Zonas
de Estacionamiento Regulado - ZER a las cuales se les ha realizado parcialmente
estudios de oferta y demanda como insumo para elaborar el Plan Maestro de
Estacionamiento que permitira constituir un Sistema Municipal de Estacionamiento
Regulado.

Para la debida comprension de los andlisis de la oferta y demanda de
estacionamientos publicos en via y fuera de via, se presentan a continuacion las
definiciones de cada una de los conceptos estudiados.

Estacionamiento fuera de via: Corresponde a la oferta de cajones o plazas de
estacionamiento ubicados en parqueaderos en lotes, s6tanos o edificios adecuados
para tal fin. El tipo de servicio puede ser publico o privado.

Estacionamiento en via: Corresponde a la oferta de cajones o plazas de
estacionamiento ubicados sobre infraestructura vial, en la cual se asigna un carril de
trafico mixto al aparcamiento de vehiculos.

Oferta Tedrica : La oferta tedrica es el nUmero de estacionamientos que teéricamente
estan disponibles en determinada zona descontando los primeros 5 metros en cada
uno de los extremos de las cuadras segun la normativa del cédigo de transito 769 de
2002 art. 75, representaria la capacidad maxima de estacionamientos en via publica.

Oferta Legal : corresponde la oferta teérica, descontando las restricciones por
garajes, hidrantes, sefializacion instalada y jerarquia vial de acuerdo a la normativa
vigente del acuerdo 0373 del POT 2014. Segun el acuerdo 0373 del POT 2014 no
puede existir estacionamientos sobre via, en vias arterias, troncales y pre troncales
del sistema de transporte masivo. Por lo tanto, se descuenta por jerarquia los
estacionamientos sobre via publica que se encuentren en vias arterias primarias,
secundarias y las colectoras pre troncales del sistema de transporte masivo.

Oferta llegal : corresponde a la diferencia entre la oferta tedrica y la oferta legal.
Adicionalmente toda oferta que se de en condicién de Anden fue incluida dentro de la
Oferta llegal.

Oferta de Facto: corresponde a la oferta de estacionamiento que esta siendo
utilizada por la demanda actual. Esta se emplea para analizar la oferta tedrica, la
oferta legal y oferta ilegal.

Oferta Potencial: corresponde a la oferta de estacionamiento de reserva que no esta
siendo utilizada por la demanda actual. Esta se emplea para analizar la oferta teérica,
la oferta legal y oferta ilegal.
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Estacionamientos fuera de via por tipo de servicio

Privado: Se encuentra en una propiedad privada y la oferta total ofrecida es
destinada al estacionamiento para vehiculos de propietarios.

Publico tipo 1: Representa la oferta total de estacionamientos destinada para uso de
publico en general, es decir que cualquier persona puede ingresar y hacer uso del
mismo.

Publico tipo 2: Una parte de la oferta total del estacionamiento es destinada al uso
de publico en general y la restante es de uso exclusivo para propietarios y clientes.

Publico tipo 3: Se encuentra en una propiedad privada y la oferta total ofrecida es
destinada al estacionamiento para vehiculos de propietarios.

Estacionamientos publicos fuera de via por tipologi a

Edificio: tipo de infraestructura en altura destinada para el estacionamiento de uso
publico y/o privado.

Lote: tipo de infraestructura a nivel destinada para el estacionamiento de uso publico
y/o privado.

Sétano o subterraneo: tipo de infraestructura soterrada para el estacionamiento de
uso publico y/o privado.

8.1 EL ESTACIONAMIENTO REGULADO EN EL CENTRO AMPLIA DO
8.1.1 Zona de Estacionamiento Regulado (ZER 6: Cent ro Ampliado)

El area de estudio esta compuesta por el area determinada en el diagndéstico de 1997
como Centro Ampliado (entre la Calle 5 y la Calle 25 y las Carreras 1y 15, incluyendo la
ronda del rio Cali y el CAM) y un éarea aferente que consiste en la adicién de dos
manzanas en promedio alrededor del centro y la inclusién de grandes equipamientos e
infraestructuras industriales del pericentro: el Terminal de Transportes, el Colegio
Antonio José Camacho, el Cementerio Metropolitano Central, la Antigua Industria de
Licores del Valle, la Antigua Estacién del Ferrocarril, el predio de la Industria Bavaria, las
bodegas del ferrocarril, entre otros.
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Gréfica 112. Delimitacion de la ZER 6: Centro Ampli  ado
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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8.1.1.1 Oferta de Estacionamientos Fuera de Via Pub lica

En la ZER 6 - Centro Ampliado, la oferta de estacionamiento fuera de via es de 22.383
plazas de estacionamiento, de las cuales el 50% (11.286 plazas) corresponde a cajones
para estacionar autos y el 50% (11.097 plazas) para motos.

Grafica 113. Oferta de Estacionamientos Fuera de Vi a Publica ZER 6
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

= Autos

= Motos
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8.1.1.1.1 Oferta Por Tipo De Servicio

Como se puede observar en la Gréafica 114, de los 22.383 plazas de parqueaderos para
vehiculos fuera de la via publica, cerca del 50% (11.251 plazas) corresponde a
parqueaderos publicos tipo 1 (oferta destinada para uso de publico en general), el 26%
(5.778 plazas) son parqueaderos publicos tipo 2 (oferta destinada para uso de publico en
general y uso exclusivo para propietarios y clientes), el 18% (3.995 plazas) son
parqueaderos privados (oferta destinada para uso exclusivo de propietarios) y el 6%
(1.359 plazas) son parqueaderos publicos tipo 3 (oferta destinada para uso exclusivo de
propietarios y clientes de establecimientos comerciales).

Grafica 114. Capacidad Total de Estacionamientos Se  gun Tipo de Servicio ZER 6
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 37. Capacidad en Cajones de Estacionamiento S  egun Tipo de Servicio ZER 6
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién de Univalle (2016)

18%
50%
26%

6%

100%

8.1.1.1.2 Oferta por Tipologia

Como se puede observar en la Gréafica 115, de los 22.383 plazas de parqueaderos para
vehiculos fuera de la via publica, el tipo de infraestructura mas comun es en lote con un
distribucion del 51% (11.507 plazas), seguido de un 40% (8.832 plazas) ofertado en
edificio y con un 9% (2.044 plazas) ofertado en estacionamientos subterraneos.
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Gréfica 115. Distribucién del Estacionamiento Fuera de Via Segun Tipologia ZER 6
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 38. Distribucion de cajones de Estacionamient o Fuera de Via Segun Tipologia ZER 6
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién de Univalle (2016)

8.832 40%

11.507 51%
2.044 9%
22.383 100%

De las 11.286 plazas de estacionamientos fuera de via para automoviles, el tipo de
infraestructura mas comun para la prestacién del servicio de estacionamiento por fuera
de via es en lote con un distribucion del 48% (5.453 plazas), seguido de un 43% (4.873
plazas) ofertado en edificio y con un 9% (960 plazas) ofertado en estacionamientos
subterraneos.

Gréfica 116. Distribucion del Estacionamiento Fuera de Via para Automovil Segun
Tipologia ZER 6
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)
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Tabla 39. Distribucion del Estacionamiento Fuera de Via para Automovil por Tipologia ZER
6
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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48%

960 9%
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De las 11.097 plazas de estacionamientos fuera de via para motos, el tipo de
infraestructura mas comun para la prestacién del servicio de estacionamiento por fuera
de via es en lote con un distribucion del 54% (6.054 plazas), seguido de un 36% (3.959
plazas) ofertadas en edificio y con un 10% (1.084 plazas) ofertado en estacionamientos
subterraneos.

Grafica 117. Distribucién del Estacionamiento Fuera de Via para Motos Segun Tipologia
ZER6

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)
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Tabla 40. Distribucion del Estacionamiento Fuera de Via para Motos por Tipologia ZER 6
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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8.1.1.2 Oferta de Estacionamiento en Via Publica

8.1.1.2.1 Oferta Tedrica

La Oferta Tedrica de Estacionamiento en Via Publica (OT-VP) en la ZER 6 - Centro
Ampliado, es de 10.739 cajones de estacionamiento, cerca del 80% (8.635) son Oferta
Tedrica Potencial (OTP), concentrada en el cuadrante nor-oriental de la zona de estudio,
sector caracterizado por la presencia de bodegas e industria, y el 20% (2.104) son
Oferta Tedrica de Facto (OTF), situada en el resto de la ZER.

Grafica 118. Distribucién de la Oferta Tedrica del Estacionamiento en Via ZER 6
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Gréfica 119. Oferta Teoérica de Estacionamiento en V  ia Publica ZER 6
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)

En la Gréfica 120 se observa que de los 2.104 cajones de OTF del estacionamiento en
via para la ZER 6 — Centro Ampliado, cerca del 68% (1.423) se localizan en via, el 23%
(482) se ubica en anden y el 9% (199) en bahia.

Gréfica 120. Distribucion de la Oferta Teérica de F  acto del Estacionamiento en Via
por Tipologia ZER 6
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)

0% = En Anden

‘ = En Antejardin
= En Bahia

= En Via

305



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Tabla 41. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 6
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

8.1.1.2.2 Oferta Legal

La Oferta Legal de Estacionamiento en Via Publica (OL-VP) en la ZER 6 - Centro
Ampliado, es de 3.405 cajones de estacionamiento, de los cuales el 74% (2.519) son
Oferta Legal Potencial (OLP), concentrada en el cuadrante nor-oriental de la zona de
estudio, sector caracterizado por la presencia de bodegas e industria, y el 26% (886) son
Oferta Legal de Facto (OLF), situada en la parte sur de la ZER.

Grafica 121. Distribucién de la Oferta Legal del Es  tacionamiento en Via ZER 6

Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Gréfica 122. Oferta Legal de Estacionamiento en Via  PuUblica Zona Centro Ampliado ZER 6
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)

La Gréfica 123 muestra que los 886 cajones de OLF del estacionamiento en via para la
ZER 6 — Centro Ampliado, cerca del 78% (687) se localizan en via y el 22% (199) en
bahia.

Gréfica 123. Distribucion de la Oferta Legal de Fac  to del Estacionamiento en Via
por Tipologia ZER 6
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 42. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 6
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

8.1.1.2.3 Oferta llegal

La Oferta llegal de Estacionamiento en Via Publica (OI-VP) en la ZER 6 - Centro
Ampliado, es de 7.334 cajones de estacionamiento, los cuales el 69% (5.043)
cajones se localizan en via, el 30% (2.245) se ubican en andén y el 1% (46) en
antejardin. Se pudo determinar que a pesar de las restricciones en la ZER 6, es
bastante usual que se presente estacionamiento de manera ilegal, este hecho se
debe al poco espacio ofertado asi como por los laxos controles que se ejercen
por parte de las autoridades competentes.

Grafica 124. Distribucion de la Oferta Legal de Fac  to del Estacionamiento en Via
por Tipologia ZER 6
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)
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Tabla 43. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 6
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)
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5.043

7.334

8.1.1.3 Demanda de Estacionamientos Fuera de Via PU blica

La Demanda Total de estacionamiento fuera de via pulblica en la ZER 6 - Centro
Ampliado es de 25.546 vehiculos por dia de los cuales el 64% (16.363) corresponde a

demanda de automoéviles y el 36% restante (9.183) a motocicletas.

Gréfica 125. Demanda de Estacionamientos Fuerade V  ia Publica ZER 6
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle 2016

m Autos

= Moto

Tabla 44. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 6
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)

Plazas %
16.363 64%
9.183 36%
25.546 100%

8.1.1.3.1 La Rotacién

El indice de rotacion dia indica el nUmero de vehiculos por cajén en el periodo, mientras
que el indice de rotacion horaria indica el niumero de vehiculos por cajon en una hora.
Se calcula dividiendo la rotacién total (nGmero de vehiculos estacionados / oferta de
estacionamientos) entre el nimero de horas del periodo. Para la ZER 6 — Centro
Ampliado, el indice de rotacién dia es de 1,54 vehiculos/cajén para autos y de 0,86
vehiculos/cajén para motos; en relacion al indice de rotacion horario es de 0,13

vehiculos/cajén/hora para autos y de 0,07 vehiculos/cajon/hora para motos.
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Gréfica 126. Rotacion Dia para Autos en Estacionami  ento Fuera de Via ZER 6
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Gréfica 127. Rotacion Dia para Autos en Estacionami  ento Fuera de Via ZER 6
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle (2016)
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8.1.1.3.2 Estancia Promedio

La estancia promedio consiste en la duracion media de un vehiculo en un cajén en un
periodo. Para la ZER 6 — Centro Ampliado, la estancia promedio es de 2,6 horas para
autos y 8,6 horas para motos.

Gréfica 128. Estancia Promedio para Autos Fuerade  via ZER 6
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle
(2016)
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Gréfica 129. Estancia Promedio para Motos Fuera de  via ZER 6
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle
(2016)
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8.1.1.3.3 Nivel de Ocupacion

Los rangos de los niveles de ocupacion del estacionamiento fuera de via, se calcularon
con base en la cantidad de vehiculos observados sobre la capacidad de estacionamiento
de la via. Asi se establecieron cuatro (4) rangos de niveles de ocupacién, un nivel nulo
con rangos de ocupacion del 0%, el nivel bajo con ocupacion entre el 0% y el 33%, el
nivel medio con ocupaciones entre el 33% y 66% y el nivel alto con ocupaciones entre el
66% y 100%. La ZER 6 — Centro Ampliado, presenta un nivel de ocupacion para autos
de 36,5% (medio) y un nivel de ocupacion para motos de 48,4% (medio).

Grafica 130. Nivel de Ocupacion para Autos del Esta  cionamiento Fuera de Via Publica ZER
6
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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Graéfica 131. Nivel de Ocupacion para Motos del Esta  cionamiento Fuera de Via Publica ZER
6
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
2016)
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8.1.1.4 Demanda de Estacionamientos en Via Publica

La Demanda Total de estacionamiento en via publica en la ZER 6 - Centro Ampliado es
de 8.147 vehiculos por hora. La Gréfica 132 muestra que cerca del 69% (5.609) de la
demanda total se localiza en via, el 22% (1.819) en andén y el 9% (719) en bahia.

Grafica 132. Demanda Total en Via Publica ZER 6
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle 2016
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Tabla 45. Distribucion de la Demanda Total por Tipo logia ZER 6
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

Gréfica 133. Demanda Total del Estacionamiento enV  ia Publica ZER 6
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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8.1.1.4.1 Indice de Rotacion
El indice de rotacion para la ZER 6 — Centro Ampliado del estacionamiento en via, el

indice de rotacion dia es de 2,9 vehiculos/cajon para autos y el indice de rotacion horario
es de 0,5 vehiculos/cajon/hora para autos.
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Gréfica 134. Rotacion Dia del Estacionamiento en Vi a Publica ZER 6
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)

8.1.1.4.2 Estancia Promedio

La estancia promedio consiste en la duracion media de un vehiculo en un cajon en un
periodo. Para la ZER 6 — Centro Ampliado, la estancia promedio es de 1.3 horas para
autos.

Gréfica 135. Estancia Promedio del Estacionamiento  en Via Publica ZER 6
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle

(2016)
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8.1.1.4.3 Nivel de Ocupacion

Se establecieron cuatro (4) rangos de niveles de ocupacién, un nivel nulo con
rangos de ocupacion del 0%, el nivel bajo con ocupacion entre el 0% y el 33%, el
nivel medio con ocupaciones entre el 33% y 66% Y el nivel alto con ocupaciones
entre el 66% y 100%. La ZER 6 — Centro Ampliado, presenta un nivel de
ocupacion para autos de 61,8% (medio).

Grafica 136. Nivel de Ocupacién del Estacionamiento en Via Publica ZER 6
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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8.1.1.5 Tarifas

Las tarifas horarias de estacionamientos publicos fuera de via para los automoéviles
varian entre los $1.300 y los $3.300 con una tarifa promedio de $1.817.

Por su parte las tarifas horarias de estacionamientos publicos fuera de via para las
motocicletas varian entre los $1.000 y los $2.000 con una tarifa promedio de $1.242.
8.1.1.6 Andlisis Oferta Vs. Demanda

La metodologia empleada consisti6 en la toda de informacion de los volimenes de
entrada y salida de vehiculos a estacionamientos en via y fuera de via, a partir de una
muestra estadistica. Los resultados del analisis comparativo sobre el comportamiento
horario del estacionamiento, en la ZER 6, se hicieron en un dia tipico considerando las
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modalidades de fuera de via y en via, entre las 7:30 y las 20:00 horas se presentan a
continuacion.

La Gréfica 137 muestra que, los parqueaderos (fuera de via) de uso publico tipo 1, tipo 2
y tipo 3, la maxima ocupacion se presenta entre las 15:00 y 15:30 alcanzando un 43%
de la oferta de estacionamiento, el periodo de ocurrencia de la maxima ocupacion esta
comprendido entre las 10:00 y las 16:30 horas. El promedio diario de la ocupacion
alcanza un 28%.

Gréfica 137. Ocupacion Fuera de Via VS Oferta Dispo nible Fuera de Via - ZER 6
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle
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Con relacion al comportamiento en via, la Grafica 138 muestra que, el periodo de
maxima ocupacion entre las 11:30 y las 17:30 horas con un valor maximo del 67% a las
17:00 horas.

Grafica 138. Ocupacién de vehiculos de la muestrat  otal de facto - ZER 6
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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De manera complementaria y con el fin de analizar de manera adecuada el
comportamiento de la demanda se muestran los volimenes de llegada y salida en
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comparacion con la ocupacion a lo largo del dia y la grafica comparativa entre la oferta
legal de facto y la ocupacion.

Grafica 139. Entradas y Salidas VS Ocupacién de veh iculos de la muestra total de facto -
ZER 6
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Con respecto al comportamiento de la ocupacion de facto sobre la oferta legal de facto,
la Gréfica 140 muestra que, la oferta legal disponible pasa a ser “0” entre las 10:00 y
17:30 horas, generando una demanda no atendida en la ZER.

Gréfica 140. Comportamiento de la Ocupacién en Via -ZER 6
Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Con relacién a la demanda no atendida con oferta legal de facto en via, se hace un
analisis comparativo con la reserva de capacidad de estacionamientos fuera de via, por
lo que permite infiere que, la oferta disponible de estacionamientos fuera de via tiene
capacidad de absorber la demanda no atendida, ya que el nivel de ocupacién promedio
del estacionamiento fuera de via es del 43%. (Ver Grafica 141)
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Gréfica 141. Demanda no atendida en via VS Reserva de capacidad Fuera de Via - ZER 6
Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Para el caso de la ZER 6, al implementar el proyecto de regulacion, se concluye que se
presenta demanda no atendida en via entre las 11:00 y las 17:30 horas alcanzando a las
17:00 horas un valor de 382 vehiculos. Esta deficiencia en todos los horarios sera
atendida con la reserva de capacidad de los estacionamientos fuera de via cuyo valor
maximo es de 3.907 cupos ocurrido a las 15:00 horas. Por lo tanto no se espera un
impacto sobre el cambio de la demanda fuera de via ni en las zonas potenciales.

8.2 EL ESTACIONAMIENTO REGULADO A NIVEL DE CIUDAD

8.2.1 Zona de Estacionamiento Regulado (ZER 1: San  Antonio - El Pefion)

Zona ubicada en el oeste de la ciudad, considerada con una zona de uso residencial con
presencia de actividades complementarias de caracter comercial, cultural, gastronémico
y de servicio hotelero. La oferta y demanda de estacionamientos publicos en dicha zona,
se ve influencia por las actividades anteriormente descritas las cuales se han venido
fortalecido convirtiéndola en una zona altamente demanda.
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Gréfica 142. Delimitacion de la ZER 1: San Antonio  — El Pefion
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle

(2016)
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8.2.1.1 Oferta de Estacionamiento Fuera de Via Pib lica

La Grafica 143 muestra que, para la ZER 1: San Antonio — El Pefion, la oferta de
estacionamiento fuera de via es de 1.510 plazas de estacionamiento, de las cuales el
51% (766 plazas) corresponde a cajones para estacionar autos y el 49% (744 plazas)

para motos.
Gréfica 143. Oferta de estacionamientos fuera de vi a publica ZER 1

Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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8.2.1.1.1 Oferta por Tipo de Servicio

De los 1.510 plazas de parqueaderos para vehiculos fuera de la via publica, en la ZER
1, cerca del 51% (771 plazas) corresponde a parqueaderos publicos tipo 1 (oferta
destinada para uso de publico en general), el 37% (563 plazas) son pargueaderos
publicos tipo 2 (oferta destinada para uso de publico en general y uso exclusivo para
propietarios y clientes) y el 12% (176 plazas) son parqueaderos publicos tipo 3 (oferta
destinada para uso exclusivo de propietarios y clientes de establecimientos
comerciales). Se evidencié que en la ZER 1 la oferta de estacionamiento privado es O,
debido a que es una zona de proteccion patrimonial y se restringe la vivienda en altura.

Grafica 144. Capacidad Total de Estacionamientos Se  gun Tipo de Servicio ZER 1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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= Publico tipo 3

Tabla 46. Capacidad en Cajones de Estacionamiento S  egun Tipo de Servicio ZER 1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

771 51%
563 37%
176 12%
1.510 100%

8.2.1.1.2 Oferta por tipologia

Como se puede observar en la Grafica 145, de los 1.510 plazas de parqueaderos para
vehiculos fuera de la via publica, el tipo de infraestructura mas comun es en lote con un
distribucion del 47% (716 plazas), seguido de un 37% (554 plazas) ofertado en sétano y
con un 16% (240 plazas) ofertado en edificio.
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Gréfica 145. Distribucién del Estacionamiento Fuera de Via Segun Tipologia ZER 1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 47. Distribucion de Cajones de Estacionamient o Fuera de Via Segun Tipologia ZER1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

De las 766 plazas de estacionamientos fuera de via para automoéviles, el tipo de
infraestructura mas comun para la prestacién del servicio de estacionamiento por fuera
de via es en lote con un distribucion del 46% (352 plazas), seguido de un 32% (244
plazas) ofertado en s6tano y con un 22% (170 plazas) de plazas ofertado en edificio.

Grafica 146. Distribucion del Estacionamiento Fuera de Via para Automovil Segin
Tipologia ZER 1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 48. Distribucion del Estacionamiento Fuera de Via para Automovil por
Tipologia ZER 1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

170 22%
352 46%
244 32%
766 100%

De las 744 plazas de estacionamientos fuera de via para motos, el tipo de infraestructura
mas comun para la prestacion del servicio de estacionamiento por fuera de via es en lote
con un distribucion del 49% (364 plazas), seguido de un 42% (310 plazas) ofertado en
sétano y con un 9% (70 plazas) ofertado en estacionamiento en edificio.

Gréfica 147. Distribucion del Estacionamiento Fuera de Via para Motos Segln
Tipologia ZER 1
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)
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Tabla 49. Distribucion del Estacionamiento Fuera de Via para Motos por Tipologia
ZER 1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

70 9%

364 49%
310 42%
744 100%

8.2.1.2 La Oferta de Estacionamiento en Via Publica

8.2.1.2.1 Oferta Tebrica

La Oferta Tedrica de Estacionamiento en Via Publica (OT-VP) en la ZER 1: San Antonio
— El Pedn, es de 4.575 cajones de estacionamiento, cerca del 75% (3.409 plazas) son
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Oferta Tedrica Potencial (OTP), concentrada en el barrio San Cayetano y el 25% (1.166)
son Oferta Tedrica de Facto (OTF), situada en los barrios de San Antonio y El Pefion.

Grafica 148. Distribucién de la Oferta Teérica del Estacionamiento en Via ZER 1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Grafica 149. Oferta Teérica de Estacionamiento en V  ia Pablica ZER 1
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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En la Gréfica 150 se observa que de los 1.166 plazas de OTF del estacionamiento en
via para la ZER 1 — San Antonio — El Pefion, cerca del 84% (974 plazas) se localizan en
via, el 11% (131 plazas) se ubica en anden, el 3% (34 plazas) en andén y el 2% (27
plazas) se localizan en bahia.

Grafica 150. Distribucién de la Oferta Tedrica de F  acto del Estacionamiento en Via
por Tipologia ZER 1
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)
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Tabla 50. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

8.2.1.2.2 Oferta Legal

La Oferta Legal de Estacionamiento en Via Publica (OL-VP) en la ZER 1: San Antonio —
El Pefion, es de 1.103 cajones de estacionamiento, de los cuales el 56% (614) son
Oferta Legal Potencial (OLP), concentrada en el barrio San Cayetano y el 44% (489) son
Oferta Legal de Facto (OLF), situada en el barrio San Antonio y el Pefion.
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Gréafica 151. Distribucién de la Oferta Legal del Es  tacionamiento en Via ZER 1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Grafica 152. Oferta Legal de Estacionamiento en Via  Puablica ZER 1
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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La Grafica 153 muestra que los 489 cajones de OLF del estacionamiento en via para la
ZER 1: San Antonio — El Pefion, cerca del 94% (459 plazas) se localizan en via, el 5%
(27 plazas) se presentan en bahia y el 1% (3 plazas) en antejardin.

Gréfica 153. Distribucion de la Oferta Legal de Fac  to del Estacionamiento en Via
por Tipologia ZER 1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 51. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 1
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)

78
534
614

8.2.1.2.3 Oferta llegal

La Oferta llegal de Estacionamiento en Via Publica (OI-VP) en la ZER 1: San Antonio —
El Pefion, es de 3.472 cajones de estacionamiento, los cuales el 86% (2.994 plazas)
cajones se localizan en via, el 12% (402 plazas) se ubican en andén y el 2% (76) en
antejardin.
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Gréfica 154. Distribucion de la Oferta Legal de Fac  to del Estacionamiento en Via
por Tipologia ZER 1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

2%

/o
/ = En Anden
= En Antejardin
m En Bahia

En Via
86%

Tabla 52. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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2.994
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8.2.1.3 Demanda de Estacionamientos Fuera de Via PU blica

La Demanda Total de estacionamiento fuera de via publica en la ZER 1: San Antonio —
El Pefion es de 2.864 vehiculos por dia de los cuales el 72% (2.068) corresponde a
demanda de automdviles y el 28% restante (796) a motocicletas.

Grafica 155. Demanda de Estacionamientos Fuerade V  ia Plblica ZER 1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle 2016
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Tabla 53. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

Vehiculos/dia %

2.068 72%
796 28%
2.864 100%

8.2.1.3.1 La Rotacién

Se calcula dividiendo la rotacion total (nimero de vehiculos estacionados / oferta
de estacionamientos) entre el nimero de horas del periodo. Para la ZER 1: San
Antonio — El Pefion, el indice de rotacion dia es de 1,48 vehiculos/cajéon para
autos y de 1,07 vehiculos/cajon para motos; en relacién al indice de rotacién
horario es de 0,13 vehiculos/cajon/hora para autos y de 0,10
vehiculos/cajon/hora para motos.

Gréfica 156. Rotacion Dia para Autos en Estacionami  ento Fuera de Via ZER 1
Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Gréfica 157. Rotacion Dia para Motos en Estacionami

ento Fuera de Via ZER1

Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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8.2.1.3.2 Estancia promedio

La estancia promedio consiste en la duracién media de un vehiculo en un cajén
en un periodo. Para la ZER 1: San Antonio — El Pefion, la estancia promedio es

de 3,7 horas para autos y 3,0 horas para motos.

Grafica 158. Estancia Promedio para Autos Fuera de

viaZER 1

Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle

(2016)
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Grafica 159. Estancia Promedio para Motos Fuerade viaZER 1
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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8.2.1.3.3 Nivel de ocupacién

Se establecieron cuatro (4) rangos de niveles de ocupacion, un nivel nulo con
rangos de ocupacion del 0%, el nivel bajo con ocupacion entre el 0% y el 33%, el
nivel medio con ocupaciones entre el 33% y 66% Y el nivel alto con ocupaciones
entre el 66% y 100%. Para la ZER 1: San Antonio — El Pefion, presenta un nivel
de ocupacién para autos de 30,9% (bajo) y un nivel de ocupacion para motos de
28,1% (bajo).
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Gréfica 160. Nivel de Ocupacion para Autos Estacion  amiento Fuera de Via Publica ZER 1
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)

Gréfica 161. Nivel de Ocupacion para Motos del Esta  cionamiento Fuera de Via Publica
ZER1
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle
(2016)
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8.2.1.4 Demanda de estacionamientos en via publica

La Demanda Total de estacionamiento en via publica en la ZER 1: San Antonio — El
Pefion es de 653 vehiculos por hora. La Grafica 162 muestra que cerca del 89% (563
vehiculos) de la demanda total se localiza en via, el 8% (54 vehiculos) en andén, el 3%
(21 vehiculos) en antejardin y el 3%(15 vehiculos) en bahia.

Gréfica 162. Demanda Total en Via Pablica ZER1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle 2016
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Tabla 54. Distribucion de la Demanda Total por Tipo logia ZER1
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

333



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030

Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Analisis y Diagndstico
Departamento Administrativo de Planeaciéon Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali

8.214.1

Gréfica 163. Demanda Total del Estacionamiento en V  ia Publica ZER1
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
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indice de Rotacién
El indice de rotacién para ZER 1: San Antonio — El Pefion del estacionamiento en
via, el indice de rotacion dia es de 0,59 vehiculos/cajén para autos y el indice de
rotacién horario es de 0,06 vehiculos/cajén/hora para autos.

Gréfica 164. Rotacion Dia del Estacionamiento en Vi  a Publica ZER1

Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle

(2016)
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8.2.1.4.2 Estancia promedio

La estancia promedio consiste en la duracion media de un vehiculo en un cajén en un

periodo. Para la ZER 1: San Antonio — El Pefion, la estancia promedio es de 3.8 horas
para autos.

Gréfica 165. Estancia Promedio del Estacionamiento en Via Publica ZER 1
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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8.2.1.4.3 Nivel de Ocupacion

Se establecieron cuatro (4) rangos de niveles de ocupacién, un nivel nulo con rangos de
ocupacion del 0%, el nivel bajo con ocupacion entre el 0% y el 33%, el nivel medio con

ocupaciones entre el 33% y 66% y el nivel alto con ocupaciones entre el 66% y 100%.
La ZER 1: San Antonio — El Pefon,

presenta un nivel de ocupacién para autos de
16,8% (bajo).
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Gréfica 166. Nivel de Ocupacion del Estacionamiento en Via Publica
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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8.2.1.5 Tarifas

Las tarifas horarias de estacionamientos publicos fuera de via para los automoviles
varian entre los $1.500 y los $3.000 con una tarifa promedio de $2.391.

Por su parte las tarifas horarias de estacionamientos publicos fuera de via para las
motocicletas varian entre los $500 y los $1.800 con una tarifa promedio de $1.180.

8.2.1.6 Analisis Oferta Vs. Demanda

Se incluyd un andlisis del comportamiento horario del estacionamiento en un dia tipico
considerando las modalidades de fuera de via y en via, entre las 7:30 y las 20:00 horas.
A partir de este horario se genera un incremento de la demanda de estacionamiento
originada en la actividad gastronomica alrededor de La Colina de San Antonio y El
Parque del Pefion.

La Grafica 167 muestra que, los parqueaderos de uso publico tipo 1, tipo 2 y tipo 3, la
maxima ocupacion se presenta entre las 14:00 y 14:30 horas alcanzando un 37% de la
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oferta de estacionamiento, el periodo de ocurrencia de la maxima ocupacién esta
comprendido entre las 11:00 y las 16:30 horas. El promedio diario de la ocupacién
alcanza un 26%, el comportamiento encontrado coincide con un crecimiento en la
actividad gastronémica en el sector en la jornada del medio dia.

Gréfica 167. Ocupacién VS Oferta disponible Fuerad e Via-ZER 1
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
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El analisis del comportamiento en via muestra el periodo de maxima ocupacién entre las
11:00 y la 13:30 con un valor maximo del 23% a las 12:00 del dia. En general la
ocupacién durante el dia tiene un nivel inferior con respecto a la ocupacion fuera de via.

Gréfica 168. Ocupacioén de vehiculos de la muestrat otal de facto - ZER 1
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Para el periodo nocturno se analizd el sector alrededor de La Colina de San Antonio
entre las 20:00 y las 24:00 horas. Los registros indican un valor maximo de ocupacion de
23% de la oferta tedrica de facto presente en el sector durante el horario estudiado.
Cabe resaltar que la oferta fuera de via se tiene hasta las 20:00 horas lo que implica que
la demanda en este periodo tiene como Unica alternativa estacionarse en via.
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De manera complementaria y con el fin de analizar de manera adecuada el
comportamiento de la demanda se muestran los volimenes de llega y salida en
comparacion con la ocupacion a lo largo del dia y la grafica comparativa entre la oferta
leal de facto y la ocupacion.

Grafica 169. Entradas y Salidas VS Ocupaciéon de veh iculos de la muestra total de facto -
ZER 1
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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La Grafica 170 muestra que, la ocupacion de vehiculos en via es inferior a la oferta legal
de facto en via publica, lo que supone una reserva de oferta de estacionamiento en via
para un incremento futuro en la demanda. El nivel de ocupacién promedio es del 23%
durante el dia.

Gréfica 170. Comportamiento de la Ocupacién en Via -ZER 1
Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Gréfica 171. Demanda no atendida en via Vs Reserva  de capacidad Fuera de Via - ZER 1
Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Para el caso de la ZER 1, al implementar el proyecto de regulacion, se concluye que la
demanda total en via podra ser atendida satisfactoriamente con la oferta legal de facto.
Por lo tanto no se espera un impacto sobre el cambio de la demanda fuera de via ni en
las zonas potenciales.

8.2.2 Zona de Estacionamiento Regulado ZER 2 ‘Grana da — Centenario’

Zona ubicada entre el oeste y el norte de la ciudad, de especial interés por la
gastronomia y cercania al centro financiero e histérico de la ciudad. En esta zona se
presentan miltiples actividades dedicadas al servicio, la cual la convierten en una zona
altamente concurrida a cualquier hora del dia, el estrato moda corresponde a 5.
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Gréfica 172. Delimitacion de la ZER 2: Granada — Ce ntenario
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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8.2.2.1 Oferta de Estacionamiento Fuera de Via Publ ica

La Grafica 173 muestra que, para la ZER 2: Granada — Centenario, la oferta de
estacionamiento fuera de via es de 3.652 plazas de estacionamiento, de las cuales el
70% (2.572 plazas) corresponde a cajones para estacionar autos y el 30% (1.080
plazas) para motos.

Grafica 173. Oferta de estacionamientos fuera de vi  a publica ZER 2
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

= Autos

= Motos
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8.2.2.1.1 Oferta por Tipo de Servicio

De los 3.652 plazas de parqueaderos para vehiculos fuera de la via publica, en la ZER
1, cerca del 78% (2.838 plazas) corresponde a parqueaderos publicos tipo 1 (oferta
destinada para uso de publico en general), el 9% (320 plazas) son parqueaderos
publicos tipo 2 (oferta destinada para uso de publico en general y uso exclusivo para
propietarios y clientes), el 7% (250 plazas) son parqueaderos publicos tipo 3 (oferta
destinada para uso exclusivo de propietarios y clientes de establecimientos comerciales)
y el 6% (244 plazas) son parqueaderos privados.

Gréfica 174. Capacidad Total de Estacionamientos Se  gun Tipo de Servicio ZER 2
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)

= Privado
= Plblico tipo 1
= Plblico tipo 2

Publico tipo 3

Tabla 55. Capacidad en Cajones de Estacionamiento S  egun Tipo de Servicio ZER 2
Fuente: Elaboracion propia a patrtir de informacion de Univalle (2016)

8.2.2.1.2 Oferta por Tipologia

Como se puede observar en la Grafica 175, de los 3.652 plazas de parqueaderos para
vehiculos fuera de la via publica, el tipo de infraestructura mas comun es en lote con un
distribucion del 50% (1.803 plazas), seguido de un 41% (1.505 plazas) ofertado en
sétano, con un 7% (264 plazas) ofertado en edificio y con un 2% (80 plazas) ofertado en
edificio y s6tano.
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Grafica 175. Distribucion del Estacionamiento Fuera de Via Segun Tipologia ZER 2
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 56. Distribucion de cajones de Estacionamient o Fuera de Via Segun Tipologia ZER 2
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién de Univalle (2016)

7%

2%

50%
41%

100%

De las 2.572 plazas de estacionamientos fuera de via para automoviles, el tipo de
infraestructura mas comun para la prestacion del servicio es en lote con un distribucién
del 52% (1.331 plazas), seguido de un 44% (1.120 plazas) ofertado en sétano, con un
3% (71 plazas) ofertado en edificio y el 2% (50 plazas) es ofertado en edificio y s6tano.

Gréfica 176. Distribucion del Estacionamiento Fuera de Via para Automdvil Segun
Tipologia ZER 2
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 57. Distribucién del Estacionamiento Fuera de Via para Automovil por
Tipologia ZER 2
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

71 3%
50 2%
1.331 52%
1.120 44%

2.572 100%

De las 1.080 plazas de estacionamientos fuera de via para motos, el tipo de
infraestructura mas comun para la prestacién del servicio de estacionamiento por fuera
de via es en lote con un distribucion del 44% (472 plazas), seguido de un 35% (385
plazas) ofertado en sé6tano, con un 18% (193 plazas) ofertado en estacionamiento en
edificio y un 3% (30 plazas) ofertado en estacionamiento en edificio y subterraneo.

Grafica 177. Distribucién del Estacionamiento Fuera de Via para Motos Segun
Tipologia ZER 2
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 58. Distribucion del Estacionamiento Fuera de  Via para Motos por Tipologia ZER 2
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)
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8.2.2.2 La Oferta de Estacionamiento en Via Publica

82221 Oferta Teobrica

La Oferta Tedrica de Estacionamiento en Via Publica (OT-VP) en la ZER 2: Granada —
Centenatrio, es de 1.630 cajones de estacionamiento, cerca del 66% (1.078 plazas) son
Oferta Tedrica Potencial (OTP), concentrada en el sector norte y el 34% (552 plazas)
son Oferta Tedrica de Facto (OTF), situada en el sector sur.

Grafica 178. Distribucién de la Oferta Teérica del Estacionamiento en Via ZER 2
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)

m Oferta Teodrica
de Facto

= Oferta Tedrica
Potencial

Gréfica 179. Oferta Tedrica de Estacionamiento enV  ia Pablica ZER 2
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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En la Gréfica 180 se observa que de los 552 plazas de OTF del estacionamiento en via
para la ZER 2: Granada — Centenario, cerca del 59% (328 plazas) se localizan en via, el
25% (137 plazas) se ubica en antejardin, el 10% (54 plazas) en andén y el 6% (33
plazas) se localizan en bahia.

Grafica 180. Distribucién de la Oferta Tedrica de F  acto del Estacionamiento en Via
por Tipologia ZER 2
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)

m En Anden
= En Antejardin
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59%
En Via

Tabla 59. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 2
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

8.2.2.2.2 Oferta Legal

La Oferta Legal de Estacionamiento en Via Publica (OL-VP) en la ZER 2: Granada —
Centenario, es de 830 cajones de estacionamiento, de los cuales el 68% (567) son
Oferta Legal Potencial (OLP), concentrada en el sector norte, y el 32% (263) son Oferta
Legal de Facto (OLF), situada en la parte sur y occidente de la ZER.
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Gréfica 181. Distribucion de la Oferta Legal del Es  tacionamiento en Via ZER 2
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

m Oferta Legal

de Facto
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Gréfica 182. Oferta Legal de Estacionamiento en Via  Publica ZER 2
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle
(2016)
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La Grafica 183 muestra que los 263 cajones de OLF del estacionamiento en via para la
ZER 2: Granada — Centenario, cerca del 51% (135 plazas) se localizan en via, el 36%
(95 plazas) se presentan en antejardin y el 13% (33 plazas) en bahia.

Gréfica 183. Distribucion de la Oferta Legal de Fac  to del Estacionamiento en Via
por Tipologia ZER 2
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 60. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 2
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

251

56
260
567

8.2.2.2.3 Oferta llegal

La Oferta llegal de Estacionamiento en Via Publica (OI-VP) en la ZER 2: Granada —
Centenario, es de 800 cajones de estacionamiento, los cuales el 66% (525 plazas)
cajones se localizan en via, el 25% (204 plazas) se ubican en andén y el 9% (71) en
antejardin.
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Gréfica 184. Distribucion de la Oferta Legal de Fac  to del Estacionamiento en Via
por Tipologia ZER 2
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 61. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 2
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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71
0
525
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8.2.2.3 Demanda de estacionamientos fuera de via pi  blica

La Demanda Total de estacionamiento fuera de via publica en la ZER 2: Granada —
Centenario es de 6.115 vehiculos por dia de los cuales el 79% (4.851) corresponde a
demanda de automoéviles y el 21% restante (1.264) a motocicletas.

Gréfica 185. Demanda de Estacionamientos Fuera de V  ia Publica ZER 2
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle 2016

m Autos
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Tabla 62. Capacidad del Estacionamiento en Via por

Tipologia

Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

Vehiculos/dia %
4.851 79%
1.264 21%
6.115 100%

8.2.23.1 La Rotacion

El indice de rotacion dia indica el nUmero de vehiculos por cajén en el periodo, mientras
gue el indice de rotacién horaria indica el nUmero de vehiculos por cajon en una hora.
Se calcula dividiendo la rotacién total (nUmero de vehiculos estacionados / oferta de
estacionamientos) entre el nimero de horas del periodo. Para la ZER 2: Granada —
Centenario, el indice de rotacion dia es de 2,03 vehiculos/cajon para autos y de 1,24
vehiculos/cajon para motos; en relacion al indice de rotacién horario es de 0,19
vehiculos/cajén/hora para autos y de 0,12 vehiculos/cajon/hora para motos.

Grafica 186. Rotacion Dia para Autos en Estacionami

ento Fuera de Via ZER 2

Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Gréfica 187. Rotacion Dia para Autos en Estacionami  ento Fuera de Via ZER 2
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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8.2.2.3.2 Estancia promedio

La estancia promedio consiste en la duracion media de un vehiculo en un cajén
en un periodo. Para la ZER 2: Granada — Centenario, la estancia promedio es de
2,9 horas para autos y 1,9 horas para motos.

Gréfica 188. Estancia Promedio para Autos Fuera de  via ZER 2
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Grafica 189. Estancia Promedio para Motos Fuera de  via ZER 2
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle
(2016)
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8.2.2.3.3 Nivel de ocupacion

Se establecieron cuatro (4) rangos de niveles de ocupacion, un nivel nulo con
rangos de ocupacion del 0%, el nivel bajo con ocupacion entre el 0% y el 33%, el
nivel medio con ocupaciones entre el 33% y 66% Y el nivel alto con ocupaciones
entre el 66% y 100%. Para la ZER 2: Granada — Centenario, presenta un nivel de
ocupacién para autos de 40,3% (medio) y un nivel de ocupacion para motos de

24,7% (bajo).
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Graéfica 190. Nivel de Ocupacion para Autos Estacion  amiento Fuera de Via Publica ZER 2
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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Gréfica 191. Nivel de Ocupacion para Motos Estacion  amiento Fuera de Via Publica ZER 2
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle
(2016)
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8.2.2.4 Demanda de Estacionamientos en Via Publica

La Demanda Total de estacionamiento en via publica en la ZER 2: Granada —
Centenario es de 1.214 vehiculos por hora. La Grafica 192 muestra que cerca del 80%
(973 vehiculos) de la demanda total se localiza en via, el 9% (108 vehiculos) en
antejardin, el 6% (70 vehiculos) en bahia y el 5% (63 vehiculos) en andén.

Grafica 192. Demanda Total en Via Publica ZER 2
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle 2016
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Tabla 63. Distribucion de la Demanda Total por Tipo  logia ZER 2
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)
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Gréfica 193. Demanda Total del Estacionamiento enV  fa Publica ZER 2
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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8.2.2.4.1 indice de Rotacién

El indice de rotacion para ZER 2: Granada — Centenario del estacionamiento en
via, el indice de rotacion dia es de 2.17 vehiculos/cajén para autos y el indice de
rotacion horario es de 0,23 vehiculos/cajén/hora para autos.
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Gréfica 194. Demanda Total del Estacionamiento enV  ia Publica ZER 2
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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8.2.2.4.2 Estancia promedio

La estancia promedio consiste en la duracion media de un vehiculo en un cajon
en un periodo. Para la ZER 2: Granada — Centenario, la estancia promedio es de
2.5 horas para autos.
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Gréfica 195. Estancia Promedio del Estacionamiento en Via Publica ZER 2
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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8.2.2.4.3 Nivel de Ocupacion

Se establecieron cuatro (4) rangos de niveles de ocupacion, un nivel nulo con
rangos de ocupacion del 0%, el nivel bajo con ocupacion entre el 0% y el 33%, el
nivel medio con ocupaciones entre el 33% y 66% Y el nivel alto con ocupaciones
entre el 66% y 100%. ZER 2: Granada — Centenario, presenta un nivel de
ocupacion para autos de 45,9% (medio).
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Gréfica 196. Nivel de Ocupacién del Estacionamiento en Via Publica ZER 2
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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8.2.2.5 Tarifas

Las tarifas horarias de estacionamientos publicos fuera de via para los automoviles
varian entre los $1.500 y los $3.700 con una tarifa promedio de $2.477.

Por su parte las tarifas horarias de estacionamientos publicos fuera de via para las
motocicletas varian entre los $350 y los $2.000 con una tarifa promedio de $1.246.

8.2.2.6 Andlisis Oferta Vs. Demanda

La metodologia empleada consisti6 en la toda de informacion de los volimenes de
entrada y salida de vehiculos a estacionamientos en via y fuera de via, a partir de una
muestra estadistica. Los resultados del analisis comparativo sobre el comportamiento
horario del estacionamiento, en la ZER 2, se hicieron en un dia tipico considerando las
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modalidades de fuera de via y en via, entre las 7:30 y las 20:00 horas se presentan a
continuacion.

La Gréfica 197 muestra que, los parqueaderos de uso publico tipo 1, tipo 2 y tipo 3, la
méxima ocupacién se presenta entre las 11:00 y 11:30 alcanzando un 60% de la oferta
de estacionamiento, el periodo de ocurrencia de la maxima ocupacion estd comprendido
entre las 9:00 y las 12:30 del mediodia. El promedio diario de la ocupacion alcanza un
42%.
Grafica 197. Ocupacion VS Oferta disponible Fuerad e Via - ZER 2
Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Grafica 198. Ocupacién de vehiculos de la muestrat  otal de facto - ZER 2
Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle (2016)
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De manera complementaria y con el fin de analizar de manera adecuada el
comportamiento de la demanda se muestran los volumenes de llegada y salida en
comparacion con la ocupacion a lo largo del dia y la grafica comparativa entre la oferta
leal de facto y la ocupacion.
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Gréfica 199. Entradas y Salidas VS Ocupacién de veh iculos de la muestra total de facto -

ZER 2

Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Con relacién al comportamiento en via, la Grafica 200 muestra que, el periodo de
maxima ocupacion es entre las 14:00 y las 17:30 horas con un valor maximo del 100% a
las 17:00 horas. Por lo tanto, si a futuro la demanda se incrementa, la oferta legal de
facto en via no podra absorber la demanda adicional.

Grafica 200. Comportamiento de la Ocupacién en Via - ZER 2
Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Adicionalmente, se hizo un analisis comparativo con la reserva de capacidad de
estacionamientos fuera de via, por lo que permite infiere que, la oferta disponible de
estacionamientos fuera de via tiene capacidad de absorber una demanda creciente, ya
gue el nivel de ocupacion promedio es del 32.5%.
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Gréfica 201. Demanda no atendida en via VS Reserva de capacidad Fuera de Via — ZER2
Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Para el caso de la ZER 2, al implementar el proyecto de regulacion, se concluye que la
demanda total en via podra ser atendida satisfactoriamente con la oferta legal de facto.
Por lo tanto no se espera un impacto sobre el cambio de la demanda fuera de via ni en
las zonas potenciales.

8.2.3 Zona de Estacionamiento Regulado ZER 3 ‘Versa lles - Terminal’

Zona ubicada en el norte de la ciudad, de especial interés por el comercio y las
diferentes actividades de servicios que se presentan, la oferta y demanda de
estacionamientos se ve influenciada por establecimientos que ofrecen servicios de
salud, la terminal de transporte, instituciones técnicas y tecnolégicos, comercio y oficinas
empresariales, el estrato moda corresponde a 4.
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Gréfica 202. Delimitacion de la ZER 3: Versalles -  Terminal
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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8.2.3.1 Oferta de estacionamiento Fuera de Via Publ ica

La Grafica 203 muestra que, para la ZER 3: Versalles - Terminal, la oferta de
estacionamiento fuera de via es de 5.348 plazas de estacionamiento, de las cuales el
71% (3.808 plazas) corresponde a cajones para estacionar autos y el 29% (1.540

plazas) para motos.

Gréfica 203. Oferta de estacionamientos fuera de vi  a publica ZER 3
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

= Autos

= Motos
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8.2.3.1.1 Oferta por Tipo de Servicio

De los 5.348 plazas de parqueaderos para vehiculos fuera de la via publica, en la ZER
3, cerca del 51% (2.735 plazas) corresponde a parqueaderos publicos tipo 1 (oferta
destinada para uso de publico en general), el 31% (1.657 plazas) son parqueaderos
publicos tipo 3 (oferta destinada para uso exclusivo de propietarios y clientes de
establecimientos comerciales), el 14% (722 plazas) son parqueaderos publicos tipo 2
(oferta destinada para uso de publico en general y uso exclusivo para propietarios y
clientes) y el 4% (234 plazas) son parqueaderos privados.

Grafica 204. Capacidad Total de Estacionamientos Se  gun Tipo de Servicio ZER 3
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)

= Privado
m Publico tipo 1
= Publico tipo 2

Publico tipo 3

Tabla 64. Capacidad en Cajones de Estacionamiento S  egun Tipo de Servicio ZER 3
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

4%
51%
14%
31%

100%

8.2.3.1.2 Oferta por Tipologia

Como se puede observar en la Grafica 205, de los 5.348 plazas de parqueaderos para
vehiculos fuera de la via publica, el tipo de infraestructura mas comun es en lote con un
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distribucion del 50% (2.668 plazas), seguido de un 35% (1.855 plazas) ofertado en
sé6tano y con un 15% (825 plazas) ofertado en edificio.

Gréfica 205. Distribucion del Espaciamiento Fuerad e Via Segun Tipologia ZER 3
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 65. Distribucion de cajones de Estacionamient o Fuera de Via Segun Tipologia ZER3
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

825 15%
2.668 50%
1.855 35%
5.348 100%

De las 3.808 plazas de estacionamientos fuera de via para automoéviles, el tipo de
infraestructura mas comun para la prestacion del servicio de estacionamiento es en lote
con un distribucién del 49% (1.863 plazas), seguido de un 37% (1.395 plazas) ofertado
en sétano y el 14% (550 plazas) ofertado en edificio.

Grafica 206. Distribucion del Estacionamiento Fuera de Via para Automavil Segun
Tipologia ZER 3
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)

= En Edificio
= En Lote

= Subterraneo
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Tabla 66. Distribucion del Estacionamiento Fuera de Via para Automovil por
Tipologia ZER 3
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

550 14%
1.863 49%
1.395 37%

3.808 100%

De las 1.540 plazas de estacionamientos fuera de via para motos, el tipo de
infraestructura mas comun para la prestacion del servicio de estacionamiento es en lote
con un distribucion del 52% (805 plazas), seguido de un 30% (460 plazas) ofertado en
sétano y el 18% (275 plazas) ofertado en estacionamiento en edificio.

Gréfica 207. Distribucion del Estacionamiento Fuera de Via para Motos Segln
Tipologia ZER 3
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)
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Tabla 67. Distribucion del Estacionamiento Fuera de Via para Motos por Tipologia
ZER 3
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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8.2.3.2 La Oferta de Estacionamiento en Via Publica

8.2.3.2.1 Oferta Teorica

La Oferta Teobrica de Estacionamiento en Via Publica (OT-VP) en la ZER 3: Versalles -
Terminal, es de 4.467 cajones de estacionamiento, cerca del 63% (2.824 plazas) son
Oferta Tedrica de Facto (OTF), concentrada en la parte norte de la ZER y el 37% (1.643
plazas) son Oferta Tedrica Potencial (OTF), en la parte oeste.

Grafica 208. Distribucién de la Oferta Tedrica del Estacionamiento en Via ZER 3
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Grafica 209. Oferta Tedrica de Estacionamiento enV  ia Publica ZER 3
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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En la Gréfica 210 se observa que de los 2.824 plazas de OTF del estacionamiento en
via para la ZER 3: Versalles - Terminal, cerca del 51% (1.442 plazas) se localizan en
andén, el 33% (927 plazas) se ubica en via, el 11% (314 plazas) en antejardin y el 5%
(141 plazas) se localizan en bahia.

Grafica 210. Distribucién de la Oferta Tedrica de F  acto del Estacionamiento en Via
por Tipologia ZER 3
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)
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® En Antejardin
= En Bahia
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Tabla 68. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 3
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)

8.2.3.2.2 Oferta Legal

La Oferta Legal de Estacionamiento en Via Publica (OL-VP) en la ZER 3: Versalles -
Terminal, es de 838 cajones de estacionamiento, de los cuales el 65% (541) son Oferta
Legal de Facto (OLF), concentrada en el sector norte, y el 35% (297) son Oferta Legal
Potencial (OLP), es muy dispersa y su localizacion esta en toda la ZER.
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Gréfica 211. Distribuciéon de la Oferta Legal del Es  tacionamiento en Via ZER 3
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Gréfica 212. Oferta Legal de Estacionamiento en Via  Publica ZER 3
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle (2016)
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La Grafica 213 muestra que los 541 cajones de OLF del estacionamiento en via para la
ZER 3: Versalles - Terminal, cerca del 74% (400 plazas) se localizan en via, el 26% (141
plazas) se presentan en bahia.

Grafica 213. Distribucion de la Oferta Legal de Fac  to del Estacionamiento en Via
por Tipologia ZER 3
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 69. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 3
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)

135

156

297

8.2.3.2.3 Oferta llegal

La Oferta llegal de Estacionamiento en Via Publica (OI-VP) en la ZER 3: Versalles -
Terminal, es de 3.629 cajones de estacionamiento, los cuales el 56% (2.045 plazas)
cajones se localizan en andén, el 31% (1.115 plazas) se ubican en via y el 13% (469) en
antejardin.

368



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Gréfica 214. Distribucion de la Oferta Legal de Fac  to del Estacionamiento en Via
por Tipologia ZER 3
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 70. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 3
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)

1.115

3.629

8.2.3.3 Demanda de Estacionamientos Fuera de Via PU blica

La Demanda Total de estacionamiento fuera de via publica en la ZER 3: Versalles -
Terminal es de 6.739 vehiculos por dia de los cuales el 93% (6.260) corresponde a
demanda de automdviles y el 7% restante (479) a motocicletas.

Grafica 215. Demanda de Estacionamientos Fuerade V  ia Publica ZER 3
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle 2016
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Tabla 71. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 3
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

Vehiculos/dia %

6.260 93%
479 7%
6.739 100%

8.2.3.3.1 La Rotacion

El indice de rotacion dia indica el nimero de vehiculos por cajén en el periodo,
mientras que el indice de rotacion horaria indica el nimero de vehiculos por cajén
en una hora. Se calcula dividiendo la rotacién total (nUmero de vehiculos
estacionados / oferta de estacionamientos) entre el nimero de horas del periodo.
Para la ZER 3: Versalles - Terminal, el indice de rotacion dia es de 1,63
vehiculos/cajon para autos y de 0,23 vehiculos/cajon para motos; en relacion al
indice de rotacién horario es de 0,14 vehiculos/cajén/hora para autos y de 0,02
vehiculos/cajon/hora para motos.

Gréfica 216. Rotacion Dia para Autos en Estacionami  ento Fuera de Via ZER 3
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Gréfica 217. Rotacion Dia para Motos en Estacionami  ento Fuera de Via ZER 3
Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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8.2.3.3.2 Estancia promedio

La estancia promedio consiste en la duracion media de un vehiculo en un cajon
en un periodo. Para la ZER 3: Versalles - Terminal, la estancia promedio es de
2,4 horas para autos y 2,1 horas para motos.

Gréfica 218. Estancia Promedio para Autos Fuerade  via ZER 3
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamientg__e_q las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Grafica 219. Estancia Promedio para Motos Fuera de  via ZER 3
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las zonas definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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8.2.3.3.3 Nivel de ocupacién

Los rangos de los niveles de ocupacién del estacionamiento fuera de via, se calcularon
con base en la cantidad de vehiculos observados sobre la capacidad de estacionamiento
de la via. Asi se establecieron cuatro (4) rangos de niveles de ocupacion, un nivel nulo
con rangos de ocupacion del 0%, el nivel bajo con ocupacion entre el 0% y el 33%, el
nivel medio con ocupaciones entre el 33% y 66% y el nivel alto con ocupaciones entre el
66% y 100%. Para la ZER 3: Versalles - Terminal, presenta un nivel de ocupacién para
autos de 32,9% (bajo) y un nivel de ocupacion para motos de 12,8% (bajo).
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Graéfica 220. Nivel de Ocupacion para Autos Estacion  amiento Fuera de Via Publica ZER 3
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)

Gréfica 221. Nivel de Ocupacién para Motos Estacion  amiento Fuera de Via Publica ZER 3
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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8.2.3.4 Demanda de Estacionamientos en Via Publica

La Demanda Total de estacionamiento en via publica en la ZER 3: Versalles - Terminal
es de 6.956 vehiculos por hora. La Grafica 222 muestra que cerca del 51% (3.550
vehiculos) de la demanda total se localiza en andén, el 33% (2.283 vehiculos) en via, el

11%(775 vehiculos) en antejardin y el 5% (348 vehiculos) en bahia.

Gréfica 222. Demanda Total en Via Publica ZER 3
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle 2016
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Tabla 72. Distribucion de la Demanda Total por Tipo logia ZER 3
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)
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Gréfica 223. Demanda Total del Estacionamiento en V  ia Pablica ZER 3
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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8.2.3.4.1 indice de Rotacion

El indice de rotacién para la ZER 3: Versalles — Terminal del estacionamiento en
via, el indice de rotacion dia es de 2,49 vehiculos/cajén para autos y el indice de
rotacién horario es de 0,25 vehiculos/cajén/hora para autos.
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Gréfica 224. Rotacion Dia del Estacionamiento en Vi a Publica ZER 3
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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8.2.3.4.2 Estancia promedio

La estancia promedio consiste en la duracion media de un vehiculo en un cajén
en un periodo. Para la ZER 3: Versalles - Termina, la estancia promedio es de
2.7 horas para autos.

Gréfica 225. Estancia Promedio del Estacionamiento  en Via Publica ZER 3
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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8.2.3.4.3 Nivel de Ocupacion

Se establecieron cuatro (4) rangos de niveles de ocupacioén, un nivel nulo con rangos de
ocupacion del 0%, el nivel bajo con ocupacion entre el 0% y el 33%, el nivel medio con
ocupaciones entre el 33% y 66% y el nivel alto con ocupaciones entre el 66% y 100%.
ZER 3: Versalles - Terminal, presenta un nivel de ocupacion para autos de 57,7%
(medio).

Grafica 226. Nivel de Ocupacién del Estacionamiento en Via Publica ZER 3
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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8.2.3.5 Tarifas

Las tarifas horarias de estacionamientos publicos fuera de via para los automoviles
varian entre los $1.500 y los $3.500 con una tarifa promedio de $2.100.

Por su parte las tarifas horarias de estacionamientos publicos fuera de via para las
motocicletas varian entre los $500 y los $2.300 con una tarifa promedio de $1.071.
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8.2.3.6 Andlisis Oferta Vs. Demanda

La metodologia empleada consisti6 en la toda de informacion de los volimenes de
entrada y salida de vehiculos a estacionamientos en via y fuera de via, a partir de una
muestra estadistica. Los resultados del analisis comparativo sobre el comportamiento
horario del estacionamiento, en la ZER 3, se hicieron en un dia tipico considerando las
modalidades de fuera de via y en via, entre las 7:30 y las 20:00 horas se presentan a
continuacién.

Para los parqueaderos de uso publico tipo 1, tipo 2 y tipo 3, la maxima ocupacién se
presenta entre las 11:00 y 11:30 alcanzando un 45% de la oferta de estacionamiento, el
periodo de ocurrencia de la maxima ocupacion esta comprendido entre las 9:00 y las
15:30 horas. El promedio diario de la ocupacion alcanza un 31%.

Gréfica 227. Ocupacién VS Oferta disponible Fuerad e Via- ZER 3
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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El analisis del comportamiento en via muestra el periodo de maxima ocupacion entre las
14:00 y las 17:30 horas con un valor maximo del 69% a las 16:00 horas.
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Grafica 228. Ocupacién de vehiculos de la muestrat otal de facto - ZER 3
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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De manera complementaria y con el fin de analizar de manera adecuada el
comportamiento de la demanda se muestran los volimenes de llegada y salida en
comparacion con la ocupacion a lo largo del dia y la grafica comparativa entre la oferta
leal de facto y la ocupacion.

Gréfica 229. Entradas y Salidas VS Ocupacién de veh iculos de la muestra total de facto -
ZER 3
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Con respecto al comportamiento de la ocupacion de facto sobre la oferta legal de facto,
la Gréfica 230 muestra que, la oferta legal disponible no tiene capacidad para absorber
la ocupacion total de facto en la franja horaria entre las 7:00 y las 19:00. Por lo cual, se
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debe explorar la posibilidad de atender dicha demanda con la oferta de estacionamiento
fuera de via.
Gréfica 230. Comportamiento de la Ocupacién en Via - ZER 3
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Adicionalmente, se hizo un analisis comparativo con la reserva de capacidad de
estacionamientos fuera de via, lo que permite inferir que, la oferta disponible de
estacionamientos fuera de via tiene capacidad de atender la demanda actual. (Ver
Grafica 231)

Grafica 231. Demanda no atendida en via VS Reserva de capacidad Fuera de Via—ZER 3
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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Para el caso de la ZER 3, al implementar el proyecto de regulacién, se concluye que se
presenta demanda no atendida en via a lo largo del dia alcanzando a las 16:00 horas un
valor de 1.198 vehiculos. Esta deficiencia en todos los horarios serd atendida con la
reserva de capacidad de los estacionamientos fuera de via cuyo valor maximo es de
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1.559 ocurrido a las 14:00 horas. Por lo tanto no se espera un impacto sobre el cambio
de la demanda fuera de via ni en las zonas potenciales.

8.2.4 Zona de Estacionamiento Regulado ZER 4: Clast er - Salud Imbanaco

Zona ubicada hacia la parte sur de la ciudad, con actividades especialmente relacionada
con servicios de salud de alta oferta y demanda para toda la ciudad, el estrato moda
corresponde a 4.

Grafica 232. Delimitacion de la ZER 4: Cluster — Sa  lud Imbanaco
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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8.2.4.1 Oferta de Estacionamiento Fuera de Via Publ ica

La Grafica 233 muestra que, para la ZER 4: Cluster — Salud Imbanaco, la oferta de
estacionamiento fuera de via es de 5.654 plazas de estacionamiento, de las cuales el
61% (3.437 plazas) corresponde a cajones para estacionar autos y el 39% (2.217
plazas) para motos.
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Gréfica 233.0ferta de estacionamientos fuera de via  publica ZER 4
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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8.2.4.1.1 Oferta por Tipo de Servicio

De los 5.654 plazas de parqueaderos para vehiculos fuera de la via publica, en la ZER
4, cerca del 49% (2.769 plazas) corresponde a parqueaderos publicos tipo 2 (oferta
destinada para uso de publico en general y uso exclusivo para propietarios y clientes), el
43% (2.431 plazas) son parqueaderos publicos tipo 1 (oferta destinada para uso de
publico en general), el 5% (289 plazas) son parqueaderos publicos tipo 3 (oferta
destinada para uso exclusivo de propietarios y clientes de establecimientos comerciales)
y el 3% (165 plazas) son parqueaderos privados.

Grafica 234. Capacidad Total de Estacionamientos Se  gun Tipo de Servicio ZER 4
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)

3%

5%

= Privado
= Publico tipo 1
= Publico tipo 2

Publico tipo 3

Tabla 73. Capacidad en Cajones de Estacionamiento S  egun Tipo de Servicio
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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2431 43%
2.769 49%

289 5%
5.654 100%

8.2.4.1.2 Oferta por Tipologia

Como se puede observar en la Grafica 235, de los 5.654 plazas de parqueaderos para
vehiculos fuera de la via publica, el tipo de infraestructura mas comun es en lote con un
distribucion del 61% (3.458 plazas), seguido de un 35% (1.986 plazas) ofertado en
sétano y con un 4% (210 plazas) ofertado en lote y subterraneo.

Gréfica 235. Distribucién del Estacionamiento Fuera de Via Segun Tipologia ZER 4
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 74. Distribucion de cajones de Estacionamient o Fuera de Via Segun Tipologia ZER4
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

61%
4%
35%
100%

De las 3.437 plazas de estacionamientos fuera de via para automoéviles, el tipo de
infraestructura mas comun para la prestacion del servicio de estacionamiento es en lote
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con un distribucion del 57% (1.963 plazas), seguido de un 39% (1.324 plazas) ofertado
en sétano y el 4% (150 plazas) ofertado en lote y subterraneo.

Gréfica 236. Distribucion del Estacionamiento Fuera de Via para Automovil Segun
Tipologia ZER 4
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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4%
Tabla 75. Distribucion del Estacionamiento Fuera de Via para Automévil por

Tipologia ZER 4
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

1.963 57%
150 4%
1.324 39%

3.437 100%

De las 2.217 plazas de estacionamientos fuera de via para motos, el tipo de
infraestructura mas comun para la prestacion del servicio es en lote con un distribucion
del 67% (1.495 plazas), seguido de un 30% (662 plazas) ofertado en sétano y el 3% (60
plazas) ofertado en estacionamiento en edificio.
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Grafica 237. Distribucién del Estacionamiento Fuera de Via para Motos Segun
Tipologia ZER 4
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 76. Distribucion del Estacionamiento Fuera de Via para Motos por Tipologia
ZER 4
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

67%
60 3%
662 30%

2.217 100%

8.2.4.1.3 La Oferta Teérica de Estacionamiento en V ia Publica

La Oferta Tedrica de Estacionamiento en Via Publica (OT-VP) en la ZER 4: Cluster —
Salud Imbanaco, es de 4.007 cajones de estacionamiento, cerca del 85% (3.399 plazas)
son Oferta Teérica de Facto (OTF), se encuentra dispersa sobre toda la ZER, y el 15%
(608 plazas) son Oferta Tedrica Potencial (OTP), situada sobre algunos corredores.

385



F-‘.‘ Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de Cali — Visién 2030
i Documento Técnico de Soporte (DTS) ‘Parte I: Andlisis y Diagnéstico’

Departamento Administrativo de Planeaciéon Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Grafica 238. Distribucién de la Oferta Tedrica del Estacionamiento en Via ZER 4
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Gréfica 239. Oferta Tedrica de Estacionamiento enV  ia Pablica ZER 4
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM - Univalle
(2016)
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En la Grafica 240 se observa que de los 3.399 plazas de OTF del estacionamiento en
via para la ZER 4: Cluster — Salud Imbanaco, cerca del 51% (1.713 plazas) se localizan
en via, el 41% (1.395 plazas) se ubica en andén, el 6% (213 plazas) en antejardin y el
2% (78 plazas) se localizan en bahia.
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Gréfica 240. Distribucion de la Oferta Teérica de F  acto del Estacionamiento en Via
por Tipologia ZER 4
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 77. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 4
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)

160
63
20

365

608

8.2.4.1.4 Oferta Legal

La Oferta Legal de Estacionamiento en Via Publica (OL-VP) en la ZER 4: Claster —
Salud Imbanaco, es de 1.089 cajones de estacionamiento, de los cuales el 88% (957
plazas) son Oferta Legal de Facto (OLF), concentrada en el sector norte y sur, y el 12%
(132 plazas) son Oferta Legal Potencial (OLP), situada en la parte norte de la ZER.
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Grafica 241. Distribucién de la Oferta Legal del Es  tacionamiento en Via ZER 4
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Gréfica 242. Oferta Legal de Estacionamiento en Via  Publica Zona Centro Ampliado ZER 4
Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Estacionamiento en las 12 Zonas Definidas por el DAPM — Univalle (2016)
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La Grafica 243 muestra que los 957 cajones de OLF del estacionamiento en via para la
ZER 4: Cluster — Salud Imbanaco, cerca del 86% (820 plazas) se localizan en via, el 8%
(78 plazas) se presentan en bahia y el 6% (59 plazas) se presenta en antejardin.

Gréfica 243. Distribucion de la Oferta Legal de Fac  to del Estacionamiento en Via
por Tipologia ZER 4
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 78. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 4
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)

23
20
89
132

8.2.4.1.5 Oferta llegal

La Oferta llegal de Estacionamiento en Via Publica (OI-VP) en la ZER 4: Claster — Salud
Imbanaco, es de 2.933 cajones de estacionamiento, los cuales el 53% (1.555 plazas)
cajones se localizan en andén, el 40% (1.184 plazas) se ubican en via y el 7% (194
plazas) en antejardin.
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Gréfica 244. Distribucion de la Oferta Legal de Fac  to del Estacionamiento en Via
por Tipologia ZER 4
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)
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Tabla 79. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 4
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de Univalle (2016)

1.555
194
0

1.184

2.933

8.2.4.2 Demanda de Estacionamientos Fuera de Via PU blica

La Demanda Total de estacionamiento fuera de via publica en la ZER 4: Claster — Salud
Imbanaco es de 7.390 vehiculos por dia de los cuales el 93% (6.901) corresponde a
demanda de automéviles y el 7% restante (489) a motocicletas.

Grafica 245. Demanda de Estacionamientos Fuerade V  ia Publica ZER 4
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle 2016
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Tabla 80. Capacidad del Estacionamiento en Via por  Tipologia ZER 4
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de Univalle (2016)

Vehiculos/dia

%

6.901 93%
489 7%
7.390 1