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GLOSARIO

» Accesibilidad : Capacidad de desplazarse con facilidad y sin obstaculos fisicos a
un determinado lugar. Es decir, la posibilidad de tener acceso. (ISTAS, 2009).
Variable cualitativa, que expresa la facilidad con que un lugar puede ser alcanzado
por los miembros de una comunidad. (IHOBE, 2004)

e Acceso y accesibilidad: Condiciones y medidas pertinentes que deben cumplir
las instalaciones y los servicios de informacion para adaptar el entorno, productos
y servicios, asi como los objetos, herramientas y utensilios, con el fin de asegurar
el acceso de las personas con discapacidad, en igualdad de condiciones, al
entorno fisico , el transporte, la informacion y las comunicaciones, incluidos los
sistemas y las tecnologias de la informacién y las comunicaciones, tanto en zonas
urbanas como rurales . Las ayudas técnicas se haran con tecnologia apropiada
teniendo en cuenta estatura, tamafio, peso y necesidad de la persona. (Congreso
de Colombia, 2013)

e Siniestralidad de transito : Perjuicio fisico o material producido por la colision
entre dos o mas medios de transporte o sistemas de desplazamiento (entre
conductores, entre conductores y peatones, entre conductores y ciclistas) (ISTAS,
2009). Evento generalmente involuntario, generado al menos por un vehiculo en
movimiento, que causa dafios a personas y bienes involucrados en él e igualmente
afecta la normal circulacion de los vehiculos que se movilizan por la via o vias
comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecho. (Congreso
de Colombia, 2002)

 Agente de transito: Todo funcionario o persona civil identificada que esta
investida de autoridad para regular la circulacién vehicular y peatonal y vigilar,
controlar e intervenir en el cumplimiento de las normas de transito y transporte en
cada uno de los entes territoriales. (Congreso de Colombia, 2002)

» Automdvil : Vehiculo a motor destinado al transporte de personas. (ISTAS, 2009)

» Autopista: Autopista: Via de calzadas separadas, cada una con dos (2) o mas
carriles, control total de acceso y salida, con intersecciones en desnivel o mediante
entradas y salidas directas a otras carreteras y con control de velocidades minimas
y maximas por carril. (Congreso de Colombia, 2002)

 Bahia de estacionamiento : Parte complementaria de la estructura de la via
utilizada como zona de transiciébn entre la calzada y el andén, destinada al
estacionamiento de vehiculos. (Congreso de Colombia, 2002)

* Barreras fisicas de accesibilidad universal: Aquellos obstaculos materiales,
tangibles o construidos que impiden o dificultan el acceso y el uso de espacios,
objetos y servicios de caracter publico y privado, en condiciones de igualdad por
parte de las personas con discapacidad. (Congreso de Colombia, 2013)
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Barreras Comunicativas de accesibilidad universal: Aquellos obstaculos que
impiden o dificultan el acceso a la informacion, la consulta, al conocimiento y en
general, el desarrollo en condiciones de igualdad del proceso comunicativo de las
personas con discapacidad a través de cualquier medio o modo de comunicacion,
incluidas las dificultades en la interaccion comunicativa de las personas.
(Congreso de Colombia, 2013)

Barreras actitudinales de accesibilidad universal: Aquellas conductas,
palabras, frases, sentimientos, preconcepciones, estigmas, que impiden u
obstaculizan el acceso en condiciones de igualdad de las personas con y/o en
situacion de discapacidad a los espacios, objetos, servicios y en general a las
posibilidades que ofrece la sociedad. (Congreso de Colombia, 2013)

Berma: Parte de la estructura de la via, destinada al soporte lateral de la calzada
para el transito de peatones, semovientes y ocasionalmente al estacionamiento de
vehiculos y transito de vehiculos de emergencia. (Congreso de Colombia, 2002)
Bicicleta : Vehiculo de dos ruedas dotado de pedales que, al girar, transmiten su
movimiento a una de las ruedas (ISTAS, 2009). Vehiculo no motorizado de dos (2)
0 mas ruedas en linea, el cual se desplaza por el esfuerzo de su conductor
accionando por medio de pedales (Congreso de Colombia, 2002)

Bus: Vehiculo automotor destinad o al transporte colectivo de personas y sus
equipajes, debidamente registrado conforme a las normas y caracteristicas
especiales vigentes (Congreso de Colombia, 2002)

Buseta: Vehiculo destinado al transporte de personas con capacidad de 20 a 30
pasajeros y distancia entre ejes inferiores a 4 metros (Congreso de Colombia,
2002)

Calzada: Zona de la via destinada a la circulacion de vehiculos (Congreso de
Colombia, 2002)

Cambio climéatico : Modificacion del clima a escala planetaria debido a la
acumulacién en la atmosfera de gases de efecto invernadero, principalmente de
origen antrépico. (ISTAS, 2009)

Carretera : Carretera: via cuya finalidad es permitir la circulacién de vehiculos, con
niveles adecuados de seguridad y comodidad (Congreso de Colombia, 2002)
Carril: Carril: Parte de la calzada destinada al transito de una sola fila de vehiculos
(Congreso de Colombia, 2002)

Carril reservado : Carril situado en la calzada o segregado del trafico destinado a
la circulacion especifica de vehiculos de transporte publico colectivo o de
bicicletas. (ISTAS, 2009)

Carriles de alta ocupacion: Carriles reservados, temporal 0 permanentemente,
para la circulacion de vehiculos con un minimo preestablecido de ocupantes.
(IDAE, 2006)
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Carriles bus: Carriles reservados, temporal o permanentemente, para la
circulacion de autobuses. Pueden ir separados, o no, fisicamente de los carriles
convencionales, o pintados de otro color. (IDAE, 2006)

Centro de diagnéstico automotor:  Centro de diagndstico automotor: Ente estatal
o privado destinado al examen técnico-mecanico de vehiculos automotores y a la
revision del control ecolégico conforme a las normas ambientales (Congreso de
Colombia, 2002)

Centro de enseflanza para conductores: Centro de ensefianza para
conductores: Establecimiento docente de naturaleza publica, privada 0 mixtos que
tenga como actividad permanente la capacitacion de personas que aspiran a
conducir vehiculos automotores y motocicletas (Congreso de Colombia, 2002)
Chatarrizacion: Desintegracion total de un vehiculo automotor (Congreso de
Colombia, 2002)

Ciclovia: Via o seccién de calzada destinada ocasionalmente para el transito de
bicicletas, triciclos y peatones (Congreso de Colombia, 2002)

Ciclorruta: Via o seccion de la calzada destinada al transito de bicicletas en forma
exclusiva (Congreso de Colombia, 2002)

Circunvalacién: Se trata de infraestructuras para evitar el trafico de paso en el
centro urbano o para comunicar itinerarios. . (IDAE, 2006)

Congestién: Estado de una via de comunicacion cuando el trafico no es fluido y
los vehiculos no pueden transitar sin interferirse entre si. Generalmente se
considera un problema de ajuste entre la oferta (infraestructuras) y la demanda de
desplazamientos y puede medirse en pérdidas de tiempo. (IHOBE, 2004)
Contaminacién : Alteracién de la composicién habitual del aire por la emisién de
gases, compuestos, particulas y substancias nocivas o toxicas, principalmente de
origen antropogénico. (ISTAS, 2009)

Costos socioecondémicos : Conjunto de costos econémicos -internos y externos-
asociados a cada medio de transporte o sistema de desplazamiento. (ISTAS,
2009)

Demanda de transporte : Se entiende por demanda a los usuarios de los distintos
medios de transporte, es decir, en principio, a toda la poblacién, con sus
caracteristicas intrinsecas (socio-economicas, culturales, etc.), espaciales
(distribucion en el territorio) y de movilidad (formas de desplazamiento en el
momento del estudio). (IHOBE, 2004)

Disefio Universal: Por "disefio universal" se entendera el disefio de productos,
entornos, programas y servicios que puedan utilizar todas las personas, en la
mayor medida posible, sin necesidad de adaptacion ni disefio especializado. El
"disefio universal" no excluird las ayudas técnicas para grupos particulares de
personas con discapacidad, cuando se necesiten (Congreso de Colombia, 2009)
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Estacionamiento : Superficie de suelo (privado o publico) destinada al
estacionamiento temporal de vehiculos, en especial de automéviles privados
(ISTAS, 2009). Sitio de parqueo autorizado por la autoridad de transito (Congreso
de Colombia, 2002)

Estacionamiento de disuasion (‘Park and Ride’): Aparcamiento especificamente
concebido para permitir el acceso al transporte publico de conductores que
acceden a la estacion o parada en automovil y evitar que accedan a un
determinado lugar (centro urbano) en su vehiculo. (IHOBE, 2004)

Ferrocarril (tren). Sistema de transporte terrestre guiado por carriles o rieles.
(ISTAS, 2009)

Desplazamiento : Trayectoria entre dos puntos. Distancia a recorrer para ir de un
lugar a otro. En movilidad puede ser utilizado como sinénimo de viaje. (ISTAS,
2009). Recorrido efectuado por un viajero, de origen a destino, con independencia
de los transbordos realizados y de los titulos de transporte empleados (IDAE,
2006)

Educacion por la movilidad : Transmisién de conocimientos, valores y actitudes
gue tienen como objetivo educar a los ciudadanos -en especial, a los nifios y
jévenes- para capacitarlos con relacion a su movilidad y habitos de
desplazamiento. (ISTAS, 2009)

Efecto barrera : Efecto producido por la existencia de infraestructuras de
transporte que se traduce una interrupcion de la movilidad en sentido transversal a
dicha infraestructura. (IDAE, 2006)

Eficiencia energética : Capacidad de obtener mas trabajo con menos inversion de
energia. (ISTAS, 2009)

Encuesta de movilidad : Recopilacién de informacion y datos sobre los habitos de
desplazamiento de los ciudadanos. (ISTAS, 2009)

Escenario de Movilidad: Conjunto de rasgos que definen las formas de movilidad
que se utilizaran en un afio horizonte. (IHOBE, 2004)

Exclusion social : La exclusion en transporte hace referencia a aquellas personas
gue no tienen un modo de transporte accesible, tanto desde el punto de vista
econémico como territorial, aceptable y disponible para llegar al lugar donde han
de desarrollar las actividades a las que dichos individuos pretenden acceder. En
sentido contrario, se suele hablar también de ‘inclusion social’. (IDAE, 2006)
Externalidades: Impactos o costes que provoca un determinado sistema en el
exterior y que generalmente no son tenidos en cuenta por los mercados ni por los
agentes a la hora de tomar decisiones. En el caso del transporte los costes
externos serian, la contaminacién, el cambio climatico o el ruido. (IHOBE, 2004)
Fiscalidad del transporte : Conjunto de impuestos o tasas que gravan los distintos
medios y sistemas de transporte. (ISTAS, 2009)

12



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de CaWisi6n 2030
Documento Técnico de Soporte (PParte Il: Indicadores y Objetivos Marco’
Departamento Administrativo dari®lacién Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Fuentes de energia : Recursos que pueden ser utilizados para obtener un trabajo
mecanico -movimiento- liberando su contenido energético a través de un motor o
de una tecnologia apropiada. (ISTAS, 2009)

Gestion de la movilidad sostenible : Conjunto de actuaciones encaminadas a
implantar un modelo de movilidad mas sostenible en un territorio o equipamiento.
(ISTAS, 2009)

Generadores de Transporte : Cualquier elemento urbano capaz de producir o
atraer un nimero significativo de desplazamientos, de personas o de mercancias.
(IHOBE, 2004)

Gestién de la Demanda de Transporte:  Conjunto de medidas que trata de
orientar la demanda de movilidad, es decir las decisiones de las personas en
materia de movilidad, hacia determinados medios de transporte y, en particular, a
los alternativos al vehiculo privado solamente ocupado por el conductor. (IHOBE,
2004)

Gestion Sostenible del Estacionamiento : Conjunto de medidas de regulacion
del aparcamiento orientadas a disuadir el uso del automovil en ciertos
desplazamientos. (IHOBE, 2004)

Impactos socioambientales : Conjunto de efectos positivos y negativos asociados
a un determinado modelo de movilidad. (ISTAS, 2009)

Indicador : Valor mensurable que permite seguir la evolucion de un proceso o
accion, determinar su éxito, y compararla con otras actuaciones sil.000ares.
(ISTAS, 2009)

Indicadores de Movilidad: indices numéricos que expresan distintos rasgos de la
movilidad y cuya evolucién permite evaluar la mejora el avance o el retroceso de la
sostenibilidad del sistema. (IHOBE, 2004)

Infraccién: Infraccién: Transgresion o violacién de una norma de transito. Habra
dos tipos de infracciones: simple y compleja. Sera simple cuando se trate de
violacion a la mera norma. Sera compleja si se produce un dafio material
(Congreso de Colombia, 2002)

Infraestructuras : Carreteras (infraestructura viaria) y red ferroviaria que facilitan el
desplazamiento de vehiculos y el transporte de personas o mercancias. (ISTAS,
2009)

Intermodalidad : Transporte de personas y de mercancias utilizando distintos
modos de transporte de forma combinada. (ISTAS, 2009)

Intercambiador : Cualquier nodo del sistema de transporte publico que permite un
intercambio entre modos y que cuenta con infraestructura especificamente
disefiada para facilitar el transbordo. (IDAE, 2006)

Itinerario seguro : Recorrido urbano protegido para facilitar la movilidad y
accesibilidad de un determinado grupo de ciudadanos, especialmente los peatones
y/o ciclistas. (ISTAS, 2009)
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Lanzadera : Servicios de autobUs que cubren un trayecto especifico, normalmente
sin paradas intermedias, uniendo el centro de trabajo con la linea de ferrocarril o
intercambiador de transporte publico mas préximo. (IDAE, 2006)

Legislacion sobre movilidad : Conjunto de leyes y normas que regulan la
movilidad de personas y mercancias. (ISTAS, 2009)

Licencia de conduccién : Documento publico de caracter personal e intransferible
expedido por autoridad competente, el cual autoriza a una persona para la
conduccién de vehiculos con validez en todo el territorio nacional (Congreso de
Colombia, 2002)

Licencia de transito : Es el documento publico que identifica un vehiculo
automotor, acredita su propiedad e identifica a su propietario y autoriza a dicho
vehiculo para circular por las vias publicas y por las privadas abiertas al publico
(Congreso de Colombia, 2002)

Marcas viales : Sefiales escritas adheridas o grabadas en la via o con elementos
adyacentes a ella, para indicar, advertir o guiar el transito (Congreso de
Colombia, 2002)

Mercancias : Materias primas, bienes y productos que se transportan desde los
centros de produccion a los de consumo. (ISTAS, 2009)

Mesa de movilidad (Consejo de movilidad ): Organo que agrupa a todos los
agentes y sectores implicados en la planificaciéon y gestion de la movilidad de un
determinado equipamiento o territorio. (ISTAS, 2009)

Metro: Sistema de transporte terrestre ferroviario, urbano o metropolitano que
suele desplazarse de forma subterranea. (ISTAS, 2009)

Microbus : Vehiculo destinado al transporte de personas con capacidad de 10 a 19
pasajeros (Congreso de Colombia, 2002)

Modos de transporte : Cada uno de los diferentes sistemas de transporte
disponibles. En el transporte metropolitano de personas se consideran los modos
motorizados (el vehiculo privado, el autobls —urbano e interurbano-, el tranvia, las
cercanias ferroviarias, etc.) y los modos no motorizados (la marcha a pie y la
bicicleta). (IDAE, 2006)

Modos amigables : También denominados ‘modos suaves’ 0 ‘modos saludables’,
hacen referencia a los modos no motorizados: la bicicleta y la marcha a pie. (IDAE,
2006)

Motocicleta: Vehiculo automotor de dos ruedas en linea, con capacidad para el
conductor y un acompafiante (Congreso de Colombia, 2002)

Mototriciclo : Vehiculo automotor de tres ruedas con estabilidad propia y
capacidad para el conductor y un acompafante del tipo SideCar y recreativo
Congreso de Colombia, 2002)

Movilidad a pie : Caminar. Desplazarse andando. (ISTAS, 2009)
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Movilidad sostenible (ecomovilidad): Movilidad eficiente, segura, equitativa,
saludable, participativa y competitiva. (ISTAS, 2009)

Multa: Sancidn pecuniaria. Para efectos del presente cédigo y salvo disposicion en
contrario, la multa debe entenderse en salarios minimos diarios legales vigentes
(Congreso de Colombia, 2002)

Ocupacién vehiculos : Numero de personas que utilizan al mismo tiempo un
vehiculo a motor. (ISTAS, 2009)

Oferta de transporte : Se entiende por oferta el conjunto de las infraestructuras y
servicios destinados a facilitar la movilidad de las personas y las mercancias, es
decir, la red viaria, las redes peatonales y ciclistas, en su caso, las redes y
servicios de transporte publico, etc. (IHOBE, 2004)

Operador de transporte publico : Empresa publica, privada o mixta que gestiona
un servicio de transporte publico colectivo. (ISTAS, 2009)

Organismos de transito : Son unidades administrativas municipales distritales o
departamentales que tienen por reglamento la funcion de organizar y dirigir lo
relacionado con el transito y transporte en su respectiva jurisdiccién (Congreso de
Colombia, 2002)

Pacto por la movilidad : Instrumento de concertacién y consenso del que se dota
voluntariamente una comunidad para impulsar un modelo de movilidad colectiva
mas sostenible. (ISTAS, 2009)

Paso a nivel : Interseccion a un mismo nivel de una calle o carretera con una via
férrea jurisdiccion (Congreso de Colombia, 2002)

Paso peatonal a desnivel : Puente o tlnel disefiado especialmente para que los
peatones atraviesen una via (Congreso de Colombia, 2002)

Paso peatonal a nivel : Zona de la calzada delimitada por dispositivos y marcas
especiales con destino al cruce de peatones (Congreso de Colombia, 2002)
Parqueadero : Lugar publico o privado destinado al estacionamiento de vehiculos
(Congreso de Colombia, 2002)

Parada momentanea : Detencién de un vehiculo, sin apagar el motor, para
recoger o dejar personas 0 cosas, sin interrumpir el normal funcionamiento del
transito (Congreso de Colombia, 2002)

Peajes urbanos: Sistemas de cobro de peaje a vehiculos por circular o
permanecer en el interior de determinados recintos urbanos. (IHOBE, 2004)
Personas con y/o en situacién de discapacidad : Aquellas personas que tengan
deficiencias fisicas, mentales, intelectuales o sensoriales a mediano y largo plazo
gue, al interactuar con diversas barreras incluyendo las actitudinales, puedan
impedir s participacion plena y efectiva en la sociedad, en igualdad de condiciones
con las demas. (Congreso de Colombia, 2013)
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Prelacion : Prioridad o preferencia que tiene una via o vehiculo con respecto a
otras vias u otros vehiculos (Congreso de Colombia, 2002)

Redistribucién del espacio vial (‘Road Space Reallo  cation’): Se refiere a una
redistribucion del actual espacio vial destinado al vehiculo particular en la cual se
busca transferir parte dicho espacio hacia los modos de transporte publico,
bicicleta y peatdn, con el fin de favorecer los viajes los viajes de mayor valor y los
modos de mayor eficiencia. (VTPI a, 2015)

Reparto modal : Porcentaje de los desplazamientos (0 de los viajes, o de las
etapas segun la fuente empleada) realizados en cada uno de los modos de
transporte. (IDAE, 2006)

Ruido : Sonidos no deseados que pueden afectar la capacidad de audicién de una
persona. (ISTAS, 2009)

Salud publica : Niveles de bienestar o malestar fisicos y psicoldgicos de la
poblacion. (ISTAS, 2009)

Semaforizacion dinamica : Adecuacion del tiempo de cada fase al volumen del
trafico. (IDAE, 2006)

Sefializacion vial : Conjunto de sefiales que ordenan la movilidad de los distintos
sistemas de transporte y medios de desplazamiento. (ISTAS, 2009)

Sefial de transito : Dispositivo fisico o0 marca especial. Preventiva y reglamentaria
e informativa, que indica la forma correcta como deben transitar los usuarios de las
vias (Congreso de Colombia, 2002)

Separador : Espacio estrecho y saliente que independiza dos calzadas de una via
(Congreso de Colombia, 2002)

Tréafico : Flujo de vehiculos a motor en una via publica urbana o interurbana.
(ISTAS, 2009)

Triciclo : Vehiculo no motorizado de tres (3) ruedas, accionado con el esfuerzo del
conductor por medio de pedales (Congreso de Colombia, 2002)

Pacificacion del trafico (‘Traffic calming’) : Conjunto de medidas dirigidas a
reducir la intensidad y velocidad de los automdviles a niveles compatibles con una
utilizacion peatonal confortable y segura del espacio publico. (IDAE, 2006)
Sostenibilidad: Se dice que un sistema es sostenible cuando satisface las
necesidades del presente sin poner en peligro la capacidad de las generaciones
futuras para satisfacer las suyas propias. La sostenibilidad tiene tres niveles:
econdmica, social y medioambiental. (IDAE, 2006)

Tarifacién viaria (‘Road Pricing’):  La tarifacion viaria (en Ingles, Road Pricing) es
un instrumento clave en la busqueda de una internalizacion de muchas de las
externalidades producidas por el sector transporte. Este instrumento consiste en el
pago directo, por parte de los usuarios, por el uso de una determinada via o por
conducir en un area particular. Asumiendo el espacio viario como un recurso
valioso y escaso, el argumento se basa en que su uso ha de ser racionalizado por
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medio de un mecanismo de precios. La tarifacion viaria puede ser establecida con
fines recaudatorios —financiacion de dotacion o mantenimiento de infraestructura
vial- o fines de gestion de la demanda de transporte —reduccién de los viajes en un
periodo y/o zona especificos- (VTPI b, 2015)

Tasa por congestion (‘Congestion Pricing’): Se refiere a un tipo de tarifacion
viaria en la cual se establece un cobro variable por el uso de la infraestructura vial
(altos precios bajo condiciones de congestion y bajos precios en periodos y zonas
menos congestionadas) orientado a reducir el volumen de tréafico durante periodos
punta hasta volumenes 6ptimos. El cobro puede ser establecido de manera fija o
variable, este ultimo implica que el cobro varia en funcién del nivel de congestion
gue se presenta en franjas horarias especificas. . (VTPI b, 2015)

Transporte publico colectivo : Conjunto de medios de transporte de personas de
titularidad o concesién publica, gestionado por empresas publicas, privadas o
mixtas. (ISTAS, 2009)

Tranvia o0 metro ligero : Vehiculo que circula sobre rieles instalados en via
publica, con cierto grado de segregacion de su plataforma. (IDAE, 2006)

Vehiculo : Todo aparato montado sobre ruedas que permite el transporte de
personas, animales o cosas de un punto a otro por via terrestre publica o privada
abierta al publico. (Congreso de Colombia, 2002)

Vehiculo agricola : Vehiculo automotor provisto de una configuracion especial,
destinado exclusivamente a labores agricolas. (Congreso de Colombia, 2002)
Vehiculo de emergencia : Vehiculo automotor debidamente identificado e
iluminado, autorizado para transitar a velocidades mayores que las reglamentadas
con objeto de movilizar personas afectadas en salud, prevenir o atender desastres
o calamidades, o actividades policiales, debidamente registrado como tal con las
normas y caracteristicas que exige la actividad para la cual se matricule.
(Congreso de Colombia, 2002)

Vehiculo de servicio particular : Vehiculo automotor destinado a satisfacer las
necesidades privadas de movilizacién de personas, animales o cosas. (Congreso
de Colombia, 2002)

Vehiculo de servicio publico : Vehiculo automotor homologado, destinado al
transporte de pasajeros, carga o ambos por las vias de uso publico mediante el
cobro de una tarifa, porte, flete o pasaje (Congreso de Colombia, 2002)
Vehiculo de servicio oficial : Vehiculo automotor destinado al servicio de
entidades publicas. (Congreso de Colombia, 2002)

Vehiculo de servicio diplomatico o consular  : Vehiculo automotor destinado al
servicio de funcionarios diplomaticos o consulares. (Congreso de Colombia,
2002)
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Vehiculo escolar : Vehiculo automotor destinado al transporte de estudiantes,
debidamente registrado como tal y con las normas y caracteristicas especiales que
le exigen las normas de transporte publico. (Congreso de Colombia, 2002)
Vehiculo compartido : Vehiculo a motor que utilizan a la vez diversas personas
para reducir los costes econémicos del desplazamiento y reducir el consumo de
energia y las emisiones contaminantes. (ISTAS, 2009)

Vehiculo eléctrico : Vehiculo impulsado por un motor que funciona con
electricidad. . (ISTAS, 2009)

Viaje: Cada desplazamiento realizado por un viajero desde un origen hasta un
destino. (IDAE, 2006)

Viaje compartido en automévil (‘Carpooling’) : También denominado ‘auto
compartido’, se da cuando dos o mas personas viajan en el mismo vehiculo del
gue es propietario alguno de ellos. A diferencia del ‘auto multiusuario’, es
preceptivo que viajen varias personas que alguno de los ocupantes sea el
propietario. (IDAE, 2006)

Viaje en automdvil multiusuario (‘Carsharing’): Sistema de transporte basado
en una flota de autos compartidos por socios que solo pagan por las horas que los
utilizan y los kildbmetros que recorren, mas una cuota fija, sin que ningln socio sea
propietario de vehiculo alguno. (IDAE, 2006)
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1 INTRODUCCION AL DTS ‘PARTE II: INDICADORES Y OBJE TIVOS MARCO’

1.1 OBJETIVO

El objetivo del presente Documento Técnico de Soporte (DTS) “Parte Il
Indicadores y Objetivos Marco” es construir la paleta de indicadores de movilidad
estructurada en torno a los modos de transporte (transporte publico, transporte
privado, modos no motorizados —peatéon y bicicleta-) y sus externalidades
negativas; al igual que establecer objetivos marco para los escenarios futuros
(corto, mediano y largo plazo) con base en el comportamiento tendencial y
deseado de dichos indicadores, objetivos que se constituyen en el soporte para la
posterior formulacién de estrategias, programas, y proyectos de la ‘Fase 3: Plan de
Accién’ como herramienta basica para la toma de decisiones.

1.2 METODOLOGIA

En el contexto internacional, los Planes de Movilidad Urbana (PMU) reciben
diversas denominaciones y definiciones, todas ellas enmarcadas en el concepto de
movilidad sostenible. En el contexto latino americano, resulta relevante la
definicion del Institute for Transportation and Develoment Policy (IDTP) el cual
plantea que “un Plan Integral de Movilidad es un plan para organizar a largo plazo
la movilidad sustentable de una ciudad, que estalece jerarquias de la movilidad
sustentable, por lo que da prioridad al peatdn y al ciclista. Ademas, impulsa usar el
transporte publico, desincentiva el uso del automovil y permite la participacion de
sus ciudadanos en su elaboracién y seguimiento” (ITDP, 2013)

El Plan de Movilidad Urbana (PMU), como instrumento maestro de planificacién de
la movilidad sostenible a nivel municipal, fue introducido en Colombia mediante la
Ley 1083 de 2006. No obstante, hasta la fecha, la legislaciéon nacional ain no
aporta un cuerpo normativo claro y suficiente en lo referente a la definicidn,
alcances, contenidos y requerimientos de los PMU. Por ello, en el marco del
proceso de adopcién del Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU del Municipio de
Santiago de Cali — Vision 2030, el Plan de Movilidad Urbana en el contexto de
ciudades colombianas ser4 entendido como “un instrumento maestro de
planificacion integral de la movilidad que provee un diagnéstico documentado,
establece un escenario objetivo y propone una selecciéon de medidas acordes con
este, todo ello en el marco de la promocion de una movilidad mas sostenible,
eficiente, equitativa y segura, y con un enfoque de planificacién participativa”
(Gonzéalez-Guzman, 2012).

Asi, de manera general y en concordancia con las diversas metodologias
internacionales, se asume que un Plan de Movilidad Urbana presenta, como
minimo, tres fases: Fase 1 - Andlisis y Diagndstico, Fase 2 - Indicadores y
Obijetivos, Fase 3 - Plan de Accién.
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La ‘Fase 2: Indicadores y Objetivos Marco’ del Plan Integral de Movilidad Urbana
PIMU de Cali — Visién 2030 se realiza con base en la construccion de indicadores
por modo de transporte y sus externalidades, al igual que su proyeccion futura,
tomando como escenario base el afio 2015/2016, y como escenarios de corto,
mediano y largo plazo los afios 2022, 2026 y 2030 respectivamente. Esto
considerando la cantidad y calidad de los datos e informacién disponible a la fecha
de cierre del presente documento técnico.

Se ha definido una paleta basica de indicadores, clasificada por modo de
transporte (Peato6n, Bicicleta, Transporte Masivo, Transporte Publico Tradicional,
Transporte Pudblico Individual — taxi — y Transporte Privado) asi como un
componente denominado Accesibilidad de las personas con discapacidad al
transporte publico, un componente de Externalidades que comprende los temas de
siniestralidad, emisiones y consumo de combustible (Gasolina de Motor, Diesel y
Gas Natural Vehicular) y un componente de Percepcion y Participacion Ciudadana.

De acuerdo a la informacién existente se emplearon dos (2) metodologias
diferentes para la proyeccion de los indicadores y el establecimiento de objetivos
de los mismos. En el grupo de indicadores de los que se dispone de datos
puntuales, se tuvieron en cuenta los diversos documentos de planificacién a nivel
municipal, regional y nacional para establecer el escenario objetivo. En el grupo de
indicadores de los que se dispone de datos en series historicas, se usaron
modelos de regresion para establecer los escenarios tendenciales, y con base en
estos mas los documentos de planificacion sectorial y multinivel existentes se
establecieron los escenarios objetivos.

En algunos indicadores como el caso de la tasa de motorizaciéon, se realizaron
analisis econométricos para establecer las variables significativas del rapido
incremento del parque automotor en la reciente década.

2 LOS INDICADORES DE MOVILIDAD

En el presente capitulo se presentan los analisis de los indicadores de movilidad por
modo de transporte, asi como los componentes de externalidades de la movilidad y
percepcién y participacion ciudadana.

Los indicadores son importantes debido a que representan la herramienta basica de
medicién, sinébnimo de control y seguimiento, a la vez que facilitan el proceso de
desarrollo y ejecucion de cualquier plan, programa o proyecto.

Los indicadores del Plan Integral de Movilidad Urbana Vision 2030 se clasificaron en
dos categorias: Indicadores de Infraestructura e Indicadores de Movilidad.
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2.1 INDICADORES DE LA MOVILIDAD PEATONAL

En este apartado se realiza un analisis de los principales indicadores tanto de
infraestructura peatonal como de movilidad para este modo de transporte no
motorizado. Los analisis se hicieron para la Zona del Centro Histérico, en el presente
plan delimitado entre la Calle 5 y Calle 15 y entre Carrera 1 y Carrera 10, y la Red

Peatonal Prioritaria a Nivel de Ciudad que comprende los itinerarios troncales del
Sistema Integrado de Transporte Masivo — SITM-MIO y unos itinerarios estratégicos

afluentes al SITM-MIO y a equipamientos conformando una red peatonal prioritaria a
nivel de ciudad que equivale al 9% del total de la red peatonal.

Plano 1. Ubicacion del Centro Histérico de Cali

Fuente: Elaboracién propia
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El indicador de kilbmetros de aceras mejoradas se realizé con base en la metodologia
de revision de documentos de planificacion expuesta anteriormente.

Grafica 1. Kilometros de Aceras Mejoradas en el Cen  tro Histoérico
Fuente: Elaboracion propia a partir de Metro Cali, PEMP 2012
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El escenario actual muestra que las aceras mejoradas corresponden a las
construcciones realizadas por Metro Cali en la Calle 13 y Calle 15 como parte del
Sistema de Transporte Masivo en el afio 2008, contemplado en el CONPES 3166 de
Mayo 23 de 2002 donde se establecia el mejoramiento de 3,95 kildmetros de aceras en
la Calle 13 y Calle 15 para la implementacion del Sistema de Transporte Masivo,
mejoras que debieron realizarse entre los afios 2002 a 2004, aunque se llevaron a
cabo en su totalidad tal como habia sido planificado.

Con relacion al indicador de intersecciones semaforizadas, en el Centro Histdrico a

2014 existian 80 intersecciones viales de las cuales 38 intersecciones cuentan con
fase peatonal (47,5%).
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Gréfica 2. Intersecciones Semaforizadas con Fase Pe  atonal en el Centro Histérico
Fuente: Elaboracién propia

m ntersecciones con fase peatonal

El indicador de vias con prioridad peatonal se refiere a aquellas vias que han sido
cedidas para uso exclusivo de los peatones, y como se observa en la gréfica 3, este
indicador no representa ni siquiera el 1%, pues de 2.716 kilometros de malla vial, tan
solo 23 kilébmetros son de uso exclusivo peatonal.

Gréfica 3. Vias con Prioridad Peatonal
Fuente: Elaboracién propia

0.84%

m Kilometros de vias peatonales

m Kilometros de la red segun jerarquia

Los indicadores relacionados con el estado de las aceras tanto en el Centro Historico
como en la red peatonal prioritaria a nivel de ciudad fueron elaborados a partir de la
metodologia construida por el Plan Integral de Movilidad Urbana — PIMU -y puede ser
consultada en los reportes técnicos de la Fase | Analisis y Diagndstico.
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Gréfica 4. Dimensién de Aceras en el Centro Histéri  co
Fuente: Elaboracién propia

HAmplia
ENormal

HInsuficiente

En la Gréfica 4 se observa que de 24,48 km de aceras en el centro histérico, el 49%
(12,10 km) cuenta con una dimension entre 2 — 5 metros por lo que se considera una
acera normal. El 21% (5,05 km) tiene una dimension superior a 5 metros y por lo tanto se
define como amplia y el 30% (7,33 km) tiene una dimension inferior a los 2 metros y es
considerada como una acera de dimension insuficiente. Los rangos de dimension de
aceras corresponden a los parametros minimos establecidos en el Manual de Disefio y
Construccion de los Elementos Constitutivos del Espacio Publico — MECEP.

Gréfica 5. Estado de la Superficie de las Aceras en el Centro Histérico
Fuente: Elaboracién propia

m Bueno

= Malo

Segun el estado de las aceras en el Centro Histérico el 83% (20,19 km) se encuentra
en mal estado, mientras que el 17% restante (4,28 km) se encuentra en buen estado.
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Gréfica 6. Ocupacion de Aceras en el Centro Histéri  co
Fuente: Elaboracién propia

m Totalmente ocupada

m Parcialmente
ocupada

m Sin ocupar

Segun la ocupacién, el 65% (15,87 km) de las aceras en el Centro Histdrico se
encuentran sin ocupar lo que permite la libre circulacion de los peatones, el 13% (3,20
km) se encuentra totalmente ocupada por elementos fisicos que impiden la movilidad
peatonal y el 22% restante (5,39 km) esta parcialmente ocupada. (

Plano 4)

Gréfica 7. Arborizacién de las Aceras en el Centro Historico
Fuente: Elaboracién Propia

m Arborizadas ® Sin arborizar

El 93% (22,77 km) de las aceras en el Centro Histérico de Cali no cuenta con
elementos ambientales que promuevan el confort para la movilidad peatonal, mientras
que solo el 7% (1,69 km) si cuenta con arborizacién favoreciendo los recorridos a pie.
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Gréfica 8. Elementos de Accesibilidad Universal en el Centro Histoérico
Fuente: Elaboracion Propia

H Inexistentes m Existentes

De 24,48 km de aceras en el Centro Histérico de Cali, el 90% (21,94 km) no cuenta con
elementos de accesibilidad universal como rampas y lineas tactiles que favorezcan los
desplazamientos de las personas con discapacidad y el 10% restante (2,53 km) si

cuenta con dichos elementos.
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Plano 2. Dimensién de Aceras en la Red Peatonal Pri  oritaria del Centro Histérico
Fuente: Elaboracién propia
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Plano 5. Arborizacion en Aceras de la Red Peatonal Prioritaria del Centro Histérico
Fuente: Elaboracién propia
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La red peatonal prioritaria a nivel de ciudad estd conformada por los itinerarios
troncales del SITM-MIO que tienen una longitud de 72,86 km y los itinerarios
estratégicos afluentes del SITM-MIO y equipamientos con una longitud de 353,99 km
para un total de 426,85 km de aceras analizadas a nivel de ciudad. El Plano 7 muestra
la ubicacion de los itinerarios estratégicos afluentes al SITM-MIO asi como los
corredores troncales del SITM-MIO.

Plano 7. Red Peatonal Prioritaria a Nivel de Ciudad
Fuente: Elaboracién propia
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Grafica 9. Kilometros de Aceras Mejoradas en la Red Peatonal Prioritaria a Nivel de
Ciudad
Fuente: Elaboracién propia a partir de Metro Cali y CONPES 3166 de 2000
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Se puede apreciar en la Grafica 9 que actualmente en la Red Peatonal Prioritaria a
nivel de ciudad se han mejorado 79,76 kilbmetros de aceras a noviembre de 2014,
dichos mejoramientos corresponden a las obras ejecutadas por Metro Cali en el
desarrollo y puesta en marcha del Sistema de Transporte Masivo en la Calle 5, Carrera
15, Carrera 1, Troncal de Aguablanca y la Avenida 3 norte.

En la red peatonal prioritaria a nivel de ciudad a 2014 existian 426 intersecciones viales
de las cuales el 46,24% (197 intersecciones) contaban con semaforos con fase
peatonal.

Gréfica 10. Intersecciones Semaforizadas con Fase P eatonal en la Red Peatonal
Prioritaria a Nivel de Ciudad
Fuente: Elaboracién propia

m Intersecciones con fase peatonal mIntersecciones viales
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En la ciudad a diciembre de 2014 se contaba con 506 intersecciones viales, de las
cuales 235 disponen de semaforos con fase peatonal, lo que equivale al 46,44%. De
las 235 intersecciones semaforizadas con fase peatonal, 38 se encuentran ubicadas en
el Centro Historico y las 197 restantes en la red peatonal prioritaria a nivel de ciudad.

Gréfica 11. Dimensién de Aceras en la Red Peatonal Prioritaria a Nivel de Ciudad
Fuente: Elaboracién propia

1%

mAmplia ®Normal mInsuficiente

Segun la dimension de las aceras en la red peatonal prioritaria a nivel de ciudad, el
77% (328,62 km) tienen una dimension entre 2 — 5 metros y por lo tanto se clasifican
como normal, mientras que el 22% (94,22 km) tienen una dimensiéon menor a 2 metros
y por lo tanto se considera insuficiente, sélo el 1% (4,01 km) tienen una dimensién
mayor a 5 metros por lo que se considera amplia.

Grafica 12. Estado de la Superficie de las Aceras e n la Red Peatonal Prioritaria a Nivel de
Ciudad
Fuente: Elaboracion propia

mMalo mRegular mBueno

De 426,85 Kilometros de aceras que conforman la red peatonal prioritaria a nivel de
ciudad, el 47,6% (203,10 km) se encuentran en estado regular, el 22,7% (97,05 km)
esta en buen estado y el 29,7% (126,69 km) estan en mal estado.
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Gréfica 13. Ocupacion de Aceras en la Red Peatonal  Prioritaria a Nivel de Ciudad
Fuente: Elaboracién propia

4.2%

H Totalmente ocupada m Parcialmente ocupada ®Sin ocupar

De los 426,85 kilometros de aceras en la red peatonal prioritaria a nivel de ciudad, el
63,1% (269,55 km) se encuentran sin ocupar lo que permite la movilidad de los
peatones, el 32,7% (139,49 km) se encuentra parcialmente ocupada y el 4,2% (17,80
km) esta totalmente ocupada impidiendo la movilidad peatonal.

Gréfica 14. Arborizacion de las Aceras en la Red Pe  atonal Prioritaria a Nivel de Ciudad
Fuente: Elaboracién Propia

m Arborizada m Sin arborizar

El 63% (268,51 km) de las aceras en la red peatonal prioritaria no cuenta con
elementos ambientales que promuevan el confort para la movilidad peatonal, mientras
que el 37% (158,33 km) si cuenta con arborizacion favoreciendo los recorridos a pie.
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Gréafica 15. Elementos de Accesibilidad Universal en la Red Peatonal Prioritaria a Nivel de Ciudad
Fuente: Elaboracién Propia

H Existente ®|nexistente

De 426,85 km de aceras en la red peatonal prioritaria, el 81% (346,05 km) no cuenta
con elementos de accesibilidad universal como rampas y lineas tactiles que favorezcan
los desplazamientos de las personas con discapacidad y el 19% restante (80,80 km) si
cuenta con dichos elementos.

2.2 INDICADORES DE LA MOVILIDAD EN BICICLETA

En este apartado se presentan los principales indicadores tanto de infraestructura para
el uso de la bicicleta como los indicadores de movilidad en este modo de transporte no
motorizado.

Gréfica 16. Kilbmetros de Ciclo infraestructura Con struida
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de PLAMACIR (2005), Mega obras y Metro Cali S.A.
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En la Gréafica 16 se observa como a 2014 la ciudad cuenta con 30,74 kilbmetros de
ciclo infraestructura construida y para lograr una representacion grafica se tomaron los
valores a 2004 y se distribuyeron igualmente desde el afio 2000 debido a que no fue
posible identificar con precision en que fechas fueron realmente construidos los
diferentes kilometros de ciclo infraestructura.

Plano 8. Red de Ciclo infraestructura Construida po  r Tipologia
Fuente: Elaboracion propia
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El segundo indicador de infraestructura para bicicleta es el nUmero de intersecciones
semaforizadas con fase para ciclista, pero a diciembre de 2014 en los 30,74 km de
ciclo infraestructura se contaba con 37 intersecciones semaforizadas y ninguna de
ellas cuenta con fase para ciclistas, por lo que el valor del indicador es 0.

Y el dltimo indicador de la categoria infraestructura es el estado de la red de ciclo
infraestructura. Como se observa en la Grafica 17, el 22% (6,66 km) se encuentra en
mal estado y se concentra en uno de los recorridos mas largos, es decir, que sumado a
la poca conexion que tiene la red, uno de los tramos que mejor conecta los viajes Norte
— Sur, tiene malas condiciones en su superficie de rodadura, mientras que el 78%
(24,08 km) de la red se encuentra en buen estado. (Ver Plano 9)

Grafica 17. Estado de la Superficie de la Ciclo inf  raestructura
Fuente: Elaboracién propia
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= Mala

El estado de la sefalizacién horizontal de la Red de Ciclo infraestructura presenta un
25% (7,54 km) en mal estado, un 41% (12,72 km) no cuenta con sefalizacion
horizontal y un 34% (10,48 km) esta en buen estado. (Ver Plano 10)

Gréfica 18. Estado de la Sefalizacion Horizontal de la Red de Ciclo infraestructura
Fuente: Elaboracién Propia
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Plano 9. Estado de la Superficie de Rodadura de la  Ciclo infraestructura
Fuente: Elaboracién propia
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Plano 10. Estado de la Sefnalizacion Horizontal de |  a Ciclo infraestructura
Fuente: Elaboracién propia
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En lo concerniente a indicadores de movilidad para el modo de transporte no
motorizado: bicicleta, se definieron cuatro indicadores, el primero correspondiente al
namero de bicicletas publicas que a diciembre de 2014 es 0, es decir en la ciudad no
existen bicicletas publicas. El segundo indicador esta relacionado con el nimero de
estaciones de bicicleta publica. Actualmente la ciudad no cuenta con estaciones de
bicicleta publica. El tema de bicicleta publica como modo de transporte no ha sido
objeto de planificacion por parte de los diferentes actores y por consiguiente el
escenario actual de ejecucién se encuentra en 0.

El tercer indicador corresponde a los cupos de ciclo parqueaderos en la ciudad, la
informacién para la construccion de este indicador fue suministrada una parte por la
Universidad ICESI a través de una encuesta realizada a 3 instituciones educativas
ubicadas en el sur de la ciudad (Universidad Auténoma, Javeriana e ICESI) y la otra a
trabajo de campo del equipo técnico del Plan Integral de Movilidad Urbana en las
Universidades San Buenaventura, Univalle y Santiago de Cali. La informaciéon sobre
ciclo-estacionamientos en las estaciones del SITM-MIO fue suministrada por Metro Cali
S.A.

Gréfica 19. Cupos de Estacionamiento para la Bicicl  eta en Instituciones Educativas y el
Sistema Integrado de Transporte Masivo SITM-MIO
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de ICESI - Grupo Polis y Metro Cali S.A.

m Universidades ® Metrocali

La Grafica 19 muestra que de los 1.208 cupos de estacionamiento para la bicicleta en
las instituciones educativas, el 76% (919) se encuentran en la Universidad del Valle
(833 en la Sede Meléndez y 86 en la Sede San Fernando), la Universidad ICESI
cuenta con el 10% (127 cupos de estacionamiento), la Universidad Javeriana tiene el
6% (75 cupos), la Universidad Santiago de Cali aporta el 4% (44 cupos), la Universidad
Auténoma de Occidente aporta el 3% (31 plazas de estacionamiento para la bicicleta) y
la Universidad de San Buenaventura el 1% (12 plazas).

Metro Cali S.A. a diciembre de 2016 dispone de 827 estacionamientos para la bicicleta
distribuidos 180 en la Terminal de Cabecera ‘Paso del Comercio’, 142 en la Terminal

41



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de CaWisi6n 2030
Documento Técnico de Soporte (PParte Il: Indicadores y Objetivos Marco’
Departamento Administrativo dari®lacién Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

de Cabecera ‘Andrés Sanin’, 44 en la Terminal de Cabecera ‘Menga’, 147 en la
Terminal de Cabecera ‘Universidades’, 168 en la Terminal Intermedia ‘Cafaveralejo’ y
146 en la Terminal Intermedia ‘Calipso’.

Gréfica 20. Distribucion de los Ciclo estacionamien  tos en Instituciones Educativas y el
Sistema Integrado de Transporte Masivo SITM - MIO
Fuente: Elaboracion Propia
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2.3 INDICADORES DE LA MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLI CO MASIVO

En los Ultimos 6 afios (2011 — 2016) el Sistema Integrado de Transporte Masivo —
SITM ha venido incrementando el numero de kildmetros tanto de carriles exclusivos
como de carriles mixtos, alcanzando 468,53 km de vias en el afio 2016, de los cuales
el 91,56% (428,97 km) corresponde a carriles mixtos, es decir para el SITM y el
transporte particular, y el 8,44% (39,56 km) son carriles exclusivos que corresponde a
los corredores troncales. Es importante resaltar que a diciembre de 2016 no se contaba
con carriles preferenciales para el SITM.
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Grafica 21. Vias del Sistema Integrado de Transport e Masivo SITM - MIO
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Metro Cali S.A.
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A diciembre de 2016 se contaba con 89.627 m2 de &rea para patios y talleres del SITM,
de los cuales el 57,3% corresponde al patio Sameco — Calima y el 42,7% restante al
patio Puerto Mallarino.
Tabla 1. Area para Patios y Talleres
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

‘Areapara patios y Talleresenm? ~ Faselll
51.347
38.280 |
TOTAL

89.627

A diciembre de 2016 el Sistema MIO cuenta con 184 puntos de venta y recarga de
tarjetas distribuidos a lo largo de la ciudad como se observa en el Plano 11. De los 184
puntos de recarga el 32,8% (60 puntos) corresponde a sitios de recarga ubicados en
los accesos a las estaciones, el 2% (3 puntos) corresponden a las estaciones del MIO-
Cable y el 65,7% restantes (121 puntos) son puntos de recargas externos.

A nivel urbano (Area Urbana + Area de Expansién) la cobertura espacial de los puntos
de venta y recarga es del 38%, cubriendo 5.101,1 hectareas de la ciudad, mientras que
la cobertura para el Area Rural es del 0,2% (94,22 hectareas) debido a que sélo hay 3
puntos de recarga.

En cuanto a la cobertura espacial de los puntos de venta y recarga de tarjetas del
Sistema MIO para cada una de las Unidades de Planificacion Urbana (UPU), se
observa en la Tabla 2 que la cobertura es inferior al 25% en todas las UPUs, siendo la
UPU 4 Aguablanca la que presenta la mayor cobertura con el 22%, mientras que la
UPU 14 Pance y UPU 15 Expansion presentan la menor cobertura con tan sélo el 2% y
1% respectivamente.
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Plano 11. Cobertura Espacial de los Puntos de Venta  y/o Recarga de Tarjetas del
SITM-MIO afio 2016

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Metro Cali S.A.
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Tabla 2. Cobertura de los Puntos de Venta/Recargad e Tarjetas del SITM — MIO
por Unidades de Planificacion Urbana
Fuente: Elaboracion Propia con base en datos de Metro Cali S.A.

Menga 194,41 4%
Industrial 508,71 10%
Rio cauca 281,18 6%
Aguablanca 1.109,64 22%
Villanueva 565,24 11%
Centro 423,93 8%
Versalles 158,00 3%
Cerros 195,46 4%
Manzana del saber 167,77 3%
Estadio 367,40 7%
Santa elena 254,36 5%
Valle del lili 590,02 12%
Melendez 140,19 3%
Pance 105,66 2%
Expansion 39,14 1%

Con relacion al indicador de Estaciones, terminales y puntos de parada del SITM,
segun cifras de Metro Cali a diciembre de 2016 se contaba con 5 terminales, de las
cuales 3 corresponden a terminales de cabecera (Menga, Andrés Sanin y Paso del
Comercio) y 2 a terminales intermedias (Cafaveralejo y Calipso); 55 estaciones
ubicadas en los corredores troncales de Calle 5, Calle 13, Calle 15, Carrera 15, Carrera
1, Avenida 3 Norte y Troncal Aguablanca. De igual manera existian 3.891 puntos de
paradas en toda la ciudad.
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Gréfica 22. Terminales, Estaciones y Puntos de Para da del SITM - MIO
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Metro Cali S.A.
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En cuanto a la velocidad comercial del SITM — MIO no se dispone de informacién
detallada por distancia recorrida por tipo de vehiculo (Articulado, padrén y alimentador),
asi como el tiempo destinado por recorrido. Se tiene una cifra global por tipo de
servicio reportada por Metro Cali a diciembre de 2016.

Tabla 3. Velocidad Ejecutada del SITM-MIO por Tipo  de Servicio
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Metro Cali S.A. (2016)

17,61 kph
20,45 kph |

16,52 kph
18,12 kph |

De la tabla anterior se puede inferir que en promedio un bus que cubre una ruta troncal
vigja a 17,6 km/h, mientras que las rutas pretroncales alcanzan una velocidad
promedio de 16,5 km/h y las rutas alimentadoras logran una velocidad promedio de
18,1 km/h. Se observa una menor velocidad en las rutas alimentadoras debido a que
circulan por vias colectoras y locales que tienen menores capacidades y su estado no
esta en buenas condiciones, adicionalmente el ingreso de pasajeros se realiza de a 1
lo que aumenta los tiempos de detencion.

Es de esperar igualmente que la velocidad de las rutas troncales y expresas sea mayor
puesto que se movilizan por el carril exclusivo evitando congestiones y los tiempos de
parada son menores por cuanto el ingreso de pasajeros es masivo en las estaciones.

Asi mismo en la Grafica 23 se observa en el afio 2016 una disminucién en la velocidad

comercial de todos los tipos de servicio, alcanzando las rutas pretroncales velocidades
por debajo de las registradas en el afio 2014.
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Gréfica 23. Velocidad Comercial del SITM - MIO
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Metro Cali S.A.
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Gréfica 24. Viajes Realizados por los Usuariosene | SITM - MIO
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Metro Cali S.A.
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La Gréfica 24 muestra que los viajes realizados por los usuarios en el Sistema MIO han
venido aumentando sostenidamente desde el afio 2009, alcanzando su maximo en la
vigencia 2013, afio a partir del cual se registra una caida sostenida hasta 2016, lo que
esta asociado a la disminucion en la flota operativa. A diciembre de 2016 se realizaron
en el Sistema MIO 139.622.658 viajes, cifra ligeramente superior a la obtenida en el
afio 2012 cuando la flota en operacidn era superior en un 21% lo que refleja la calidad
en la prestacion del servicio, pues con una menor flota en operacion se realiza un
mayor nimero de viajes.

Es importante aclarar que el indicador es sobre viajes realizados y no pasajeros
transportados, debido a que los datos entregados por Metro Cali corresponden a los
usos/pagos realizados por los usuarios para acceder al Sistema de Transporte Masivo
pero no es posible identificar si el usuario que realiza el viaje origen — destino también
realiza el trayecto de regreso para denominarlo pasajero, de lo contrario se hace
referencia a viajes realizados.

La capacidad del sistema es uno de los elementos distintivos en el disefio operacional
de un transporte masivo, dado que conjuga los elementos de infraestructura de la
estacion con la flota necesaria para atender la demanda, la cual a su vez depende de
las velocidades de operacion y la frecuencia que deben tener. Estos elementos
permiten 0 no que este transporte sea realmente competitivo frente a otros modos de
transporte.

Por otro lado el uso de los corredores troncales corresponde a la utilizacion actual de
los mismos y respalda las estimaciones iniciales de pasajeros con las cuales se
concibieron los corredores; al igual que el calculo de la capacidad tedrica, el uso de los
corredores corresponde al uso en la estacion del corredor con las menores
caracteristicas operativas.

Tabla 4. Capacidad y Uso de los Corredores del SITM  -MIO
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

99,65%
7.467 4.300 57,58%
9.834 3.500 35,59%
9.834 6.800 69,14%
7.467 16.000 214,27%
9.834 7.000 71,18%
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La Tabla 4 muestra los resultados obtenidos del calculo de la Capacidad (Co) de cada
uno de los corredores troncales del Sistema MIO, y los datos de uso actual de dichos
corredores aportados por Metro Cali S.A., ambos expresados en Pasajeros Por Hora
Punta Por Sentido (PPHPD)!. Como puede observarse, las condiciones actuales de
infraestructura de los corredores troncales del Sistema MIO permiten una capacidad de
operacion méaxima de 10.000 Pasajeros/HoraPunta/Sentido. La troncal de la Carrera 15
excede la capacidad del corredor, presentando un porcentaje de uso del 214%,
mientras que el corredor de la Calle 5 se encuentra al borde de su capacidad maxima
con un porcentaje de uso del 99,6%; los corredores troncales del Centro (Calle 13 y 15)
y la Troncal de Aguablanca estan alrededor del 70% de uso, la Troncal Avenida 3
Norte presenta un uso del 57,6% y la Troncal Carrera 1 presenta el porcentaje de uso
mas bajo con el 35,6%.

Grafica 25. Flota Vinculada y en Operacion del SITM - MIO
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Metro Cali S.A.
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A diciembre de 2016 Metro Cali S.A. disponia de 915 vehiculos vinculados para la
prestacién del servicio, el 22% (200) corresponden a buses articulados, el 57% (523)
son buses padrones y el 21% restante (192) son buses complementarios. De la flota
vinculada el 74,1% (678 vehiculos) se encuentra efectivamente en operacion; de los
678 vehiculos en operacion, el 22% (152) corresponde a buses articulados, el 38%
(391) son buses padrones y el 20% (135) son buses complementarios. Es importante
resaltar que son los buses padrones los que representan mas de la mitad de la flota de
operacion efectiva.

En la Gréfica 25, se observa que tanto la flota vinculada como la flota operativa han
venido aumentando desde la puesta en marcha del Sistema y durante los afios 2009 —

1 Para efectos practicos de la metodologia, capacidad se redondea a unidades de miles.
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2011 la flota vinculada era exactamente igual a la flota en operacidn, debido a que no
se exigia una flota de reserva. En los afios 2013 y 2014 la flota vinculada aumento,
pero no sucedié lo mismo con la flota en operacién que registré disminuciones del
18% y 0,4% respectivamente. No obstante, en la vigencia 2015 mostr6é un incremento
del 4%, y disminuyendo nuevamente en 2016, con una caida del 8%. Lo anterior es
consistente con el incremento en el nimero de viajes realizados en el afio 2015 y la
disminucion registrada en 2016.

No obstante pese a que la flota efectiva (en operacién) se redujo en el afio 2013, el
indicador de viajes realizados por los usuarios en el Sistema MIO por el contrario se
incrementd en el mismo periodo, lo que permite inferir que la calidad en la prestacién
del servicio se vio afectada negativamente y que se presentaron excesos en la
capacidad de los buses. Sin embargo, si es consistente la informaciéon para el afo
2014, 2015 y 2016, donde se observa una relacién directa entre flota operativa y viajes
realizados, asi si la flota aumenta los viajes también aumentan y por el contrario si la
flota en operacién disminuye los viajes disminuyen también.

Otro indicador del Sistema MIO es el intervalo de paso, es decir el tiempo que
transcurre entre el paso de un bus y otro de la misma ruta. Se observa en la Grafica 26
gue el tiempo promedio de espera de las rutas troncales ha venido mejorando
(disminuyendo) desde el afio 2015, ubicandose en el 2016 en 4,29 minutos, mientras
gue los vehiculos que atienden las rutas pretroncales mejoraron los intervalos de paso
en el afo 2016 en 7,21 minutos y las rutas alimentadoras pasan en promedio cada
9,79 minutos. Pese a que los intervalos de paso mejoraron en la vigencia 2016, como
resultado de mayores velocidades ejecutadas, no fue suficiente para incrementar el
numero de viajes debido a la reduccién en la flota operativa.

Gréfica 26. Intervalo de Paso de los Vehiculos del  SITM - MIO
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Metro Cali S.A.
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2.4 INDICADORES DE LA MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLI CO INDIVIDUAL
(TAXI)

Segun los datos de Cali en Cifras el numero de taxis en la ciudad ha venido
aumentando desde el afio 2000 y hasta 2006 cuando se congel6 el ingreso de nuevas
unidades de conformidad a lo establecido en el Decreto 172 de 2001 “Por el cual se
reglamenta la prestacion del servicio publico de transporte terrestre automotor
individual de pasajeros en vehiculos Taxis", creciendo en promedio el 2% entre 2000 -
2006 para un total de 16.194 taxis en la ciudad en el afio 2016. (Grafica 27).

Grafica 27. Crecimiento del Parque Automotor — Taxi s
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Cali en Cifras
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Transporte Publico individual (Taxis)

La tasa de crecimiento del parque automotor — taxis ha tenido un comportamiento mas
0 menos regular, oscilando entre el 1% y el 4%. El punto mas alto se alcanz6 en el afio
2004 con el 4% y a partir del afio 2005 se observa una caida al 1% seguida de un
periodo de no crecimiento desde el afio 2006, mientras que entre 2015 y 2016 se
observa una caida en la tasa de crecimiento. (Gréfica 28).
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Grafica 28. Tasa de Crecimiento del Parque Automoto  r — Taxis
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Cali en Cifras
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Si se analiza el indicador de tasa de densidad por 1.000 habitantes, en la Gréfica 29 se
observa que en el afio 2000 por cada 1.000 habitantes habia 7,53 taxis creciendo
hasta el afio 2004 donde el indicador se ubic6é en 7,78 taxis por 1.000 habitantes. A
partir del afio 2005 y como resultado del no incremento en el niUmero de taxis, el
indicador empezd a decrecer sostenidamente hasta el afio 2016 logrando ubicar el
indicador en 6,76 taxis por cada 1.000 habitantes.

Grafica 29. Densidad de Taxis por cada 1.000 habita ntes
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Cali en Cifras
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Densidad de Taxis por 1.000 habitantes

Si se compara este indicador con Bogota por ejemplo, se observa que la capital a 2014
tenia 6 taxis por cada 1.000 habitantes, una cifra inferior a la de Cali, lo que demuestra
que en la ciudad hay una sobreoferta del transporte publico individual. Si la
comparacion se realiza con ciudades como Madrid o Barcelona en Espafia, se tiene
una densidad de taxis por 1.000 habitantes de 4,9 en Madrid y 6,5 en Barcelona para el
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afio 2012, inferiores al indicador de la ciudad que para ese afio fue de 7,18. Lo anterior
evidencia que en el municipio existe una sobreoferta de taxis.

Con la informacion disponible sobre parque automotor de taxis en Cali (Cali en Cifras)
no es posible determinar la antigliedad del parque automotor para transporte publico
individual (taxi), debido a que solo se presenta de manera global la cantidad de taxis
gue conforman el parque automotor para cada periodo, sin discriminar los nuevos
registros y los cambios por reposicién que se realizan.

2.5 INDICADORES DE LA MOVILIDAD EN TRANSPORTE PRIVA DO EN
AUTOMOVIL

Entre los indicadores de este modo de transporte se encuentra la malla vial de la
ciudad, clasificada en vias arterias principales, secundarias, colectoras y locales. Este
indicador pretende mostrar lo ejecutado en materia de infraestructura vial. Debido a
carencia de informacion el nivel de detalle del indicador se encuentra disponible hasta
vias colectoras.

En la Grafica 30 se observa que en la ciudad se han ejecutado 389,80 Kilémetros de
infraestructura vial en las vias arterias principales, siendo superiores a lo que se habia
planificado en documentos como POT 2000.

Gréfica 30. Kilometros de Infraestructura Vial — Vi as Arterias Principales
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de POT 2000 y Secretaria de Infraestructura
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Igual situacion sucede con los kilémetros de infraestructura vial para vias secundarias,
gue como se observa en la Gréafica 31 corresponde a 277,97 kilometros de
infraestructura vial construida en las vias arterias secundarias. Dicha ejecucién es

superior a la planificacion.

Gréfica 31. Kildbmetros de Infraestructura Vial — Vi  as Arterias Secundarias
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de POT 2000
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La Grafica 32 presenta el comportamiento de las vias colectoras, en ella se puede
observar que se han construido 231,25 kildbmetros cuando en el POT 2000 se habia
planificado la construccién de tan sélo 50 Km, corroborando la falta de planificacion en

materia de infraestructura vial.
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Gréfica 32. Kildbmetros de Infraestructura Vial — Vi  as Arterias Colectoras
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de POT 2000
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El indicador de intersecciones viales semaforizadas corresponde al porcentaje de
intersecciones viales de toda la red que cuentan con semaforos para la regulacion de
la movilidad. Asi se tiene que en la red considerando vias arterias primarias,
secundarias y vias colectoras existen 679 intersecciones viales de las cuales el 71%

(480) se encuentran semaforizadas.

Grafica 33. Intersecciones Viales Semaforizadas
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Secretaria de Movilidad
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De las 480 intersecciones semaforizadas, el 23% (109 intersecciones) se encuentran
centralizadas y semaforizadas con equipos SIEMENS, el 31% (151 intersecciones)
estan centralizadas y semaforizadas con equipos IMATIC y el 46% restante (220
intersecciones) opera con equipos que por su antigliedad no cuenta con la posibilidad
de integrarse a una de las centrales debido a que su modificacion es costosa. (Grafica
34).

Grafica 34. Intersecciones Viales Semaforizadas y C  entralizadas
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Secretaria de Movilidad
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Plano 12. Intersecciones Semaforizadas Centralizada sy con Control Local
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Secretaria de Movilidad
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Plano 13. Intersecciones Semaforizadas Centralizada s con Tecnologia SIEMENS
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Secretaria de Movilidad
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Plano 14. Intersecciones Semaforizadas Centralizada s con Tecnologia IMATIC
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Secretaria de Movilidad

N\ /’/
\\“ (/
| - \
L MUNICIPIO DE YUMBO )
\ /
(
|
{ - .
\/ . e ~\
N </—/ \
T \d; i MUNICIPIO DE PALMIRA
* e
/"
1/‘
5
o
f
*
( *
=
7\ { o *
d *
). - -
‘\.
R . o .
., 2
77 & 5 o 7
~ ‘\\ /I
] £ %, . 7
i * LAVAS 2969
ll % * : /’/
- / ]
p /
f » ¢ /
\;) + / ,/
>
P \
© - /
y : f /
&, ¥ it | (
& * e | ~
§ i ( MUNICIPIO DE CANDELARIA
) i
! ] \
L\ . ! \
it S A I \
e N\ H
~7 N\ * i J
\, Y \
> it \
4 |
§ | \oe
P | p.
) H /
/ L (
/ PN )
/ /
{ .t \
\ i N\
| + 1 \
/ o~ J
R g f
|
r‘/ )
p \

P N i N\
‘\MUN(CIRLOQD‘E PUERTO TEJADA

(
MUNICIPIO DE PUERTO TEJADA

59



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de CaWisi6n 2030
Documento Técnico de Soporte (PParte Il: Indicadores y Objetivos Marco’
Departamento Administrativo dari®lacién Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

Para los indicadores sobre el estado de la infraestructura para el transporte privado
tanto en automdvil como en motocicleta se tomaron los resultados del estudio
contratado por el Departamento Administrativo de Planeacion Municipal DAPM con la
Universidad del Valle, en el cual se hizo el levantamiento total de aproximadamente
974 kilébmetros de calzada dentro del area urbana del municipio (incluye vias arterias
primarias, vias arterias secundarias y vias colectoras).

En la ciudad se cuenta con 449,62 km de vias arterias primarias de las cuales el 34,5%
(155,10 km) esta en buen estado, el 58,4% (262,75 km) se encuentra en regular
estado, el 6,7% (30,03 km) se encuentra en mal estado y el 0,4% (1,73 km) esta sin
pavimentar.

Gréfica 35. Estado de la Red Vial — Vias Arterias P rincipales
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Estudio “Andlisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la
Movilidad Motorizada en el Municipio de Cali” DAPM - Univalle 2015
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La Grafica 36 presenta el estado de la red vial arterial secundarias de la ciudad que
esta conformada por 278,73 km, de los cuales el 26,9% (75,06 km) estan en buenas
condiciones, el 57,5% (160,36 km) se encuentran en estado regular, el 12,6% (34,99
km) estan en mal estado y el 3,0% (8,32 km) estan sin pavimentar.

Gréfica 36. Estado de la Red Vial — Vias Arterias S ecundarias
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos del Estudio “Anélisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la
Movilidad Motorizada en el Municipio de Cali” DAPM — Univalle 2015
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En la ciudad existen 232,32 km de vias colectoras, de las cuales el 63,1% (146,57 km) se
encuentran en regular estado, es decir presentan desgaste o deterioro en su superficie, el
15,9% (37 km) se encuentra en mal estado, el 14,3% (33,15 km) se encuentra en buenas
condiciones y el 6,7% (15,6 km) se encuentran sin pavimentar. (Grafica 37).

Gréfica 37. Estado de la Red Vial — Vias Colectoras
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos del Estudio “Anélisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la
Movilidad Motorizada en el Municipio de Cali” DAPM - Univalle 2015

6.7%

EBueno ®Regular mMalo ®Sin Pavimentar

El estudio de Univalle sélo incluyé en el inventario 13,9 kilbmetros de vias locales
debido al alcance del mismo, por lo que la gréfica y los analisis se presentan para una
porcién de las vias locales de la ciudad. De los 13,9 km analizados el 52,23% (7,26
km) se encuentran en regular estado, el 23,31% (3,24 km) estan en buen estado y el
24,46% (3,4 km) se encuentran en mal estado. Dentro de las vias locales analizadas
no hay vias sin pavimentar.

Gréfica 38. Estado de la Red Vial — Vias Locales
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos del Estudio “Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para la
Movilidad Motorizada en el Municipio de Cali” DAPM - Univalle 2015
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En lo relacionado con los indicadores de movilidad para el modo de transporte
individual particular (vehiculos) se encuentra el nUmero de vehiculos matriculados con
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registro activo y de acuerdo a los datos del Centro de Diagnéstico Automotor del Valle
en los ultimos 16 afios (2000 — 2016) el nimero de vehiculos privados matriculados ha
venido incrementandose sostenidamente, sin embargo a partir del afio 2011 los nuevos
registros son cada vez menores, lo que indica que si bien la cantidad de vehiculos
aumenta, el ritmo de crecimiento es mas lento. (Gréfica 39).

Gréfica 39. Vehiculos Privados Matriculados con Reg  istro Activo
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Centro de Diagnéstico Automotor del Valle
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Por otra parte la tasa de crecimiento del parque automotor de los vehiculos
particulares, que como se observa en la Gréfica 40 durante los afios 2002 — 2004 tuvo
un crecimiento casi invariante, seguido de un comportamiento alcista sostenido hasta
el periodo 2006 — 2007 donde alcanzé su punto mas alto con una tasa de crecimiento
del 9%. Durante los afios 2007 — 2009 se aprecia una caida en la tasa de crecimiento
seguida por un periodo de recuperacion en 2011. En los ultimos dos afios (2015 —
2016) se observa una tendencia a la baja.

Gréfica 40. Tasa de Crecimiento del Parque Automoto r Vehiculos Particulares
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Centro de Diagnéstico Automotor del Valle
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Con los datos entregados por el Centro de Diagnéstico Automotor del Valle — CDAV a
2016, se construyd el indicador de antigiiedad del parque automotor para vehiculos
particulares presentado en la Gréfica 41, en la cual se observa que cerca del 49,23%
(194.554) de los vehiculos particulares registrados en la ciudad tienen una antigtiedad
mayor a 10 afios, el 21,60% (85.351) tienen entre 6 — 10 afos de antigliedad y el
29,17% (115.297) tienen una antigiedad menor a 5 afios. En términos generales y
pese a que no existe una vida Util establecida para los vehiculos de transporte privado,
se puede afirmar que cerca del 70% parque automotor de Cali es obsoleto o mayor a 6
afios lo que podria generar mayores emisiones de particulas e incluso mayor consumo
de combustibles.

Gréfica 41. Antigliledad del Parque Automotor — Vehic  ulos Particulares
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Centro de Diagnéstico Automotor del Valle

mQ0-5afios m6-10afios mMayor a 10 afios

El indicador nivel de servicio explica los niveles de congestién de las vias basados en
la capacidad de las mismas y el volumen vehicular actual por cada tipo de via segun su
jerarquizacién. En la Gréfica 42 se observa que las vias arterias principales, arterias
secundarias y colectoras tienen un volumen vehicular superior a la capacidad de las
vias. Los datos para la construccion del indicador se calcularon asi: el volumen maximo
vehicular se calculé tomando el valor maximo de toda la red tanto primaria como
secundaria y colectora, mientras que la capacidad maxima de la via corresponde al
valor maximo de toda la red.
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Gréfica 42. Volumen Vehicular y Capacidad de las Vi  as
Fuente: Elaboracién Propia
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Gréfica 43. Nivel de Servicio Hora Punta de la Mafia na Red Vial Arterial
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos del Estudio “Andlisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para
la Movilidad Motorizada en el Municipio de Cali” DAPM — Univalle 2015
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Se observa que el 33% (180,14 km) de la Red Vial Principal (VAP y VAS) presenta un
nivel de servicio F es decir la peor calidad de circulaciébn manejando bajas velocidades,
paradas frecuentes y congestion del trafico; y el 12% (66.61 km) tienen un nivel de

64



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de CaWisi6n 2030
Documento Técnico de Soporte (PParte Il: Indicadores y Objetivos Marco’
Departamento Administrativo dari®lacién Municipal. Alcaldia de Santiago de Cali.

servicio E, es decir que el 45% (246.76 km) de la Red Vial Principal presenta problemas
de congestion en la hora punta de la mafiana.
Gréfica 44. Nivel de Servicio Hora Punta del Medio  Dia Red Vial Arterial

Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos del Estudio “Analisis Integral de la Red de Infraestructura Vial para
la Movilidad Motorizada en el Municipio de Cali” DAPM - Univalle 2015

2%

24%

16% '

=A =B =C =D =sE =F

Se observa que el 28% (152,06 km) de la Red Vial Principal (VAP y VAS) presentan un
nivel de servicio F y el 18% (99,04 km) tienen un nivel de servicio E, es decir que el
46% (251.11 km) de la Red Vial Principal tiene problemas de congestién en la hora
punta del medio dia.

La tasa de motorizacion de vehiculos particulares corresponde al nimero de vehiculos
motorizados particulares por cada mil habitantes. En la ciudad en el afio 2000 la tasa
de motorizacién para vehiculos particulares era de 70 por cada mil habitantes,
creciendo en un 136% ubicandose en 2016 en 165,0 vehiculos particulares por cada
mil habitantes. Se puede observar en la grafica que la tasa de motorizacion ha sido
creciente durante los ultimos 16 afios (2000 — 2016), aunque a partir del afio 2010 la
pendiente de la linea es mas inclinada, es decir que la tasa de crecimiento es mayor.

Gréfica 45. Tasa de Motorizacion — Automoviles Priv. ados
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Centro de Diagnéstico Automotor del Valle
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2.6 INDICADORES DE LA MOVILIDAD EN TRANSPORTE PRIVA DO EN MOTO

El nimero de motos matriculadas en la ciudad ha venido creciendo de manera
sostenida pasando de 55.462 en el afio 2000 a 206.592 en 2016. Sin embargo el
mayor crecimiento se presentd entre los afios 2009 — 2013 cuando se disparé el
consumo de motocicletas.

Grafica 46. Motos Privadas Matriculadas con Registr o Activo
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Centro de Diagnéstico Automotor del Valle
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=—— Motos Particulares

A diferencia de los vehiculos particulares cuya tasa de crecimiento era casi invariante,
en el caso de las motos particulares se puede observar como durante los afios 2000 —
2008 la tasa de crecimiento era inferior al 6%, siendo el afio 2006 el de mayor
crecimiento con el 59%. A partir del aflo 2009 se puede apreciar en la gréafica un
crecimiento acelerado y sostenido hasta el afio 2012, alcanzando tasas de crecimiento
del 24%. Es decir que a partir del afio 2009 se increment6 la demanda de motocicletas
particulares en la ciudad, afio en el cual entra en vigencia el Sistema Integrado de
Transporte Masivo - Sistema MIO. A partir del afio 2013 se observa una
desaceleracién en el ritmo de crecimiento de este modo de transporte aunque siendo
superior al promedio.
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Gréfica 47. Tasa de Crecimiento del Parque Automoto  r — Motos Particulares
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Centro de Diagnéstico Automotor del Valle
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La Grafica 48 presenta la antigiedad del parque automotor para motos particulares,
gue como se observa el 46,07% (95.170) de las motos privadas registradas en Cali
tienen una edad inferior a 5 afios, el 22.80% (47.113) tienen entre 6 — 10 afios de
antigiiedad y el 31,13% (64.309) de las motos particulares son mayores a 10 afos. Se
evidencia que el parque automotor de motos particulares es mas nuevo que los
vehiculos particulares.

Grafica 48. Antigiedad del Parque Automotor — Motos Particulares
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Centro de Diagnéstico Automotor del Valle
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Con relacion a la tasa de motorizacion de las motos particulares se puede apreciar en
la Gréafica 49 como durante los aflos 2000 — 2009 la curva es casi horizontal, es decir
con una tasa de crecimiento casi constante y con un indicador que oscilaba entre las
27,8 y 35 motos por cada mil habitantes, pero a partir de 2010 se observa una
pendiente inclinada, es decir una tasa de crecimiento acelerada y sostenida hasta el
afio 2016. En el afio 2016 la tasa de motorizacién para la ciudad se ubicé en 86,3
motocicletas por cada mil habitantes. Lo anterior pone en evidencia la necesidad de
establecer mayores controles y regulacién para frenar la demanda y desestimular el
uso de las motocicletas privadas.

Gréfica 49. Tasa de Motorizacién — Motos Particular  es
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Centro de Diagnéstico Automotor del Valle
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2.7 INDICADORES DE LA ACCESIBILIDAD DE PERSONAS CON DISCAPACIDAD
AL TRANSPORTE PUBLICO

En el presente apartado se presentan algunos indicadores sobre la accesibilidad tanto
fisica como comunicativa de las personas con discapacidad al transporte publico:
Sistema Integrado de Transporte Masivo — SITM-MIO- (en adelante Sistema MIO),
Transporte Publico Colectivo Tradicional y Transporte Publico en Zona de Ladera
(Camperos o “gualas”).

Indicadores de Accesibilidad Fisica: se refiere a aquellos elementos tales como
rampas de acceso tanto a buses del transporte publico como a estaciones del Sistema
MIO, ascensor accesible y buses de piso alto que permitan el embarque y/o
desembarque de las personas con discapacidad en el Sistema MIO.
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Los principales indicadores de accesibilidad fisica son:

» Sistema Integrado de Transporte Masivo — SITM-MIO

De acuerdo con la informacion suministrada por Metro Cali S.A. con fecha de
actualizacion de octubre de 2015, se tiene que el 100% de la flota de buses articulados
(200 buses) estan totalmente dotados con piso alto permitiendo el acceso a personas
con discapacidad en las estaciones. Con lo anterior, se concluye que en los corredores
troncales se evidencia una 6ptima accesibilidad para personas con algun tipo de
discapacidad fisica en lo relacionado con el embarque y desembarque entre estacion-

bus.
Gréfica 50. Nivel de Dotacién - Bus Articulado con Piso Alto del SITM-MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

= Existente = Inexistente

De acuerdo con la informacion suministrada por Metro Cali S.A. las 55 estaciones, las
2 terminales intermedias y 3 terminales de cabecera del Sistema MIO estan dotadas
con rampas de acceso para personas con discapacidad. En el caso de la estacion
Caldas y Fatima su acceso es a través de puente peatonal que esta dotado también de
rampa para personas con discapacidad.

Grafica 51. Nivel de Dotacion — Rampas de Acceso en  Estaciones del SITM-MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

= Existente = Inexistente
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De acuerdo con la informaciéon suministrada por Metro Cali S.A. con fecha de
actualizacion de octubre de 2015, y teniendo en cuenta la cantidad de flota vinculada
actualmente, el 45% de la flota de buses padrones (235 buses) no estan dotados con
ascensor accesible para el ingreso y salida de personas con discapacidad fisica, el
55% restante (288 buses) cuenta con elementos de accesibilidad fisica.

Cabe resaltar que el 100% de la flota de buses padrones que estan vinculados al
Sistema MIO, cuentan con piso alto permitiendo de esta forma la accesibilidad a
personas con discapacidad en estaciones sobre los corredores troncales.

Grafica 52. Nivel de Dotacion — Ascensor Accesible en Buses Padrones del SITM-MIO
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

= Existente = Inexistente

En cuanto al nivel de dotacion de rampas de acceso a paradas de buses padrones, de
acuerdo con la informacion suministrada por Metro Cali S.A. tienen instaladas 1.636
puntos de parada con loseta tactil.

De forma paralela, y con respecto a los resultados obtenidos sobre elementos de
accesibilidad universal en la red de aceras peatonales sobre itinerarios estratégicos del
reporte técnico Red Peatonal Prioritaria a nivel de ciudad, el 97% representa
inexistencia de rampas y linea tactil, tan solo un 3% de aceras evidencia elementos de
accesibilidad fisica.

Gréfica 53. Nivel de Dotacion — Rampas de Accesoa  Paradas de Buses Padrones del
SITM-MIO
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

m Existente ® |nexistente
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De acuerdo con la informacién suministrada por Metro Cali S.A. con fecha de
actualizacion de octubre de 2015, y teniendo en cuenta la cantidad de flota vinculada
actualmente, el 67% de la flota de buses complementarios (129 buses) no estan
dotados con ascensor accesible para el ingreso y salida de personas con discapacidad
fisica, tan solo un 33% de los buses (63 buses) complementarios vinculados cuentan
con este dispositivo elevador.

Grafica 54. Nivel de Dotacion — Ascensor Accesible en Buses Complementarios del SITM-
MIO
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

= Existente = Inexistente

En cuanto al nivel de dotacion de rampas de acceso a paradas de buses
alimentadores, y de acuerdo a los resultados obtenidos sobre elementos de
accesibilidad universal en la red de aceras peatonales sobre itinerarios estratégicos del
reporte técnico Red Peatonal Prioritaria a nivel de ciudad, el 97% representa
inexistencia de rampas y linea tactil, tan solo un 3% de aceras evidencia elementos de
accesibilidad fisica.

Grafica 55. Nivel de Dotacion — Rampas de Accesoa  Paradas de Buses Complementarios
del SITM-MIO
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

E Existente ®|nexistente
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» Transporte Publico Colectivo Tradicional — TPC

En el tema de plataforma de acceso al TPC tradicional, no se ha evidenciado
existencia de dichos elementos, dado que en el proceso de disefio y fabricacién de
estos vehiculos no se tuvo en cuenta a las personas con discapacidad. Razén por la
cual, los vehiculos del TPC Tradicional a lo largo de la historia no solo en Cali sino en
Colombia no cuentan con plataformas que faciliten el acceso a personas con
discapacidad.

Grafica 56. Nivel de Dotacion — Plataforma de Acces 0 a Bus del TPC
Fuente: Elaboracion propia

= Existente = [nexistente

En cuanto a rampas que permitan la accesibilidad a paraderos en el TPC Tradicional,
no ha hay existencia de estas, dado que su modo de funcionar en lo referente a
paradas esta derivado de la decisidn y conveniencia del usuario y conductor. Es por
ello que no existe un punto de parada exclusivo para el TPC tradicional, aunque en su
mayoria éstos dependen de la demanda de usuarios asociada a equipamientos sobre
vias principales y secundarias.

Grafica 57. Nivel de Dotacion — Rampa de Acceso a P aradero de Bus del TPC
Fuente: Elaboracién propia

= Existente = |nexistente
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e Transporte Publico en Zona de Ladera “gualas”

Con respecto al tema de elementos de accesibilidad como rampas de acceso para
ingreso al interior del vehiculo tipo campero o “guala”, este tipo de vehiculos no
cuentan con dichos elementos.

Grafica 58. Nivel de Dotacion — Rampa de Acceso aV  ehiculo Campero
Fuente: Elaboracién propia

= Existente = Inexistente

Debido a la forma de operar del transporte publico en campero, este no ha sido dotado
ni acondicionado con estos elementos de accesibilidad universal de componte fisico y
comunicativo, ya que su premisa basica esta fundamentada en el transporte de carga y
no en el transporte de pasajeros y mucho menos personas con discapacidad.

Gréfica 59. Nivel de Dotacion — Rampa de Acceso a P aradero de Vehiculo Campero
Fuente: Elaboracién propia

= Existente = Inexistente

Indicadores de Accesibilidad Comunicativa: se refieren a aquellas sefales tanto
audibles como visuales en los buses del transporte publico con mensajes que
anuncian la préxima estacion/parada o el arribo del préximo bus.
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» Sistema Integrado de Transporte Masivo — SITM-MIO

De acuerdo con la informacién suministrada por Metro Cali S.A. se tiene que el 100%
de la flota de buses articulados (200 buses) estan totalmente dotados con sefial
audible de proxima parada.

Gréfica 60. Nivel de Dotacion— Sefiales Audibles en  Bus Articulado del SITM-MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

= Existente = |[nexistente

Con base a la informacién suministrada por Metro Cali S.A. se tiene que el 34% de la
flota de buses articulados (68 buses) estan totalmente dotados con sefales visuales de
proxima parada, el 66% restante (132 buses articulados) no cuentan con dichos
elementos.

Grafica 61. Nivel de Dotacion — Sefiales Visuales en  Bus Articulado del SITM-MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

= Existente = Inexistente

Con base a la informacién suministrada por Metro Cali S.A. se tiene que el 100% de las
estaciones (60 estaciones) no estan dotadas con sefiales audibles.
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Gréfica 62. Nivel de Dotacién — Sefiales Audibles en  Estaciones del SITM-MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

= Existente = |nexistente

Con base en la informacién suministrada por Metro Cali S.A. se tiene que el 100% de
las estaciones (60 estaciones) estan totalmente dotadas con sefiales visuales, es decir
tableros Luminox que dicen la ruta y el tiempo de arribo que llega el bus articulado a la
estacion.

Gréfica 63. Nivel de Dotacion — Sefiales Visuales en  Estaciones del SITM-MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

= Existente = |[nexistente

De acuerdo con la informacién suministrada por Metro Cali S.A., a la fecha el SITM-
MIO tiene el 100% de sus buses padrones dotados con sefial audible de anuncio de
proxima parada o estacion, esto equivale a 523 buses.

Gréfica 64. Nivel de Dotacién — Sefiales Audibles en  Bus Padrén del SITM-MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

= Existente = |[nexistente
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Con base en la informacién suministrada por Metro Cali S.A., a la fecha el SITM-MIO
tiene tan solo el 27% de sus buses padrones dotados con sefial visuales con las cuales
se anuncia una préxima parada o estacion, esto equivale a 140 buses, el 73% de la
flota de buses padrones restantes no estan dotados con estos elementos (383 buses).

Gréfica 65. Nivel de Dotacion — Sefiales Visuales en  Bus Padrén del SITM-MIO
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

= Existente = |nexistente

De acuerdo con la informacién de Metro Cali S.A. en los puntos de paradas sobre las
vias pre-troncales no hay existencia de sefiales audibles.

Grafica 66. Nivel de Dotacion — Sefiales Audibles en  Parada Externa del SITM-MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

= Existente = |[nexistente

De acuerdo con la informacién suministrada por Metro Cali S.A. solo existe la
sefialética en los mogadores con la informacion en Lenguaje Braille, para ser leidas por
personas con discapacidad visual y de baja visién, en las que informan las rutas que
transitan por ese corredor, mas no hay evidencia de sefiales visuales en las que se
anuncie el arribo del pré6ximo bus.
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Grafica 67. Nivel de Dotacion — Sefiales Visuales en  Parada Externa del SITM-MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

= Existente = [nexistente

En cuanto al nivel de dotacion y de acuerdo con la informacién suministrada por Metro
Cali S.A. en lo que respecta a sefiales audibles en el interior de los buses
alimentadores, el 100% de la flota de buses complementarios estan dotados con

sefiales audibles, esto equivale a 192 buses.

Gréfica 68. Nivel de Dotacion — Sefiales Audibles en  Bus Complementario del SITM-MIO
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

= Existente = |[nexistente

En cuanto al nivel de dotacion y de acuerdo con la informacién suministrada por Metro
Cali S.A. en lo relacionado a sefiales visuales en el interior de los buses alimentadores,
el 91% de la flota de buses complementarios no estan dotados con sefiales visuales,
esto equivale a 175 buses, tan solo un 9% que equivale a 17 buses si tiene sefiales
visuales en las que se anuncia la proxima parada.

Grafica 69. Nivel de Dotacion — Sefiales Visuales en  Bus Complementario del SITM-MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

7

= Existente = Inexistente
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En los puntos de paradas sobre las rutas complementarias no hay dotacién de sefiales
audibles.

Gréfica 70. Nivel de Dotacion — Sefiales Audibles en  Parada de Bus Complementario
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

= Existente = Inexistente

De acuerdo con la informacion suministrada por Metro Cali S.A., existe Unicamente la
sefialética en los mogadores con la informacion en Lenguaje Braille, en las que
informan las rutas que transitan por ese corredor, mas no existen sefales visuales en
las que se anuncie el arribo del pr6ximo bus, cabe aclarar que este tipo de sefializacién
no se encuentra en todas las paradas que hace un bus alimentador a lo largo de su
ruta complementaria, tan solo en 1.636 puntos de parada.

Grafica 71. Nivel de Dotacion — Sefiales Visuales en  Parada de Bus Complementario
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Metro Cali S.A.

= Existente = |nexistente

e Transporte Publico Colectivo Tradicional — TPC

En lo que respecta a sefales audibles en el interior de los buses del transporte publico
colectivo (TPC) tradicional para facilitar la accesibilidad comunicativa a personas con
discapacidad, es completamente inexistente, dado que el sistema de audio utilizado en
estos vehiculos es con fines netamente de entrenamiento.
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Gréfica 72. Nivel de Dotacion — Sefiales Audibles en Bus del TPC
Fuente: Elaboracién propia

= Existente = |[nexistente

En cuanto a sefiales visuales en las que se indique la préxima parada del bus de TPC
tradicional, no hay evidencia de este tipo de elementos en este tipo de sistema de
transporte publico, dado que este tipo de sistemas no tiene un itinerario de paradas
establecidas, sino que son decididas de forma arbitraria a conveniencia de los
usuarios, por ejemplo cercania a su lugar de destino o sitios seguros y transitables.

Gréfica 73. Nivel de Dotacion — Sefales Visuales en  Bus del TPC
Fuente: Elaboracion propia

= Existente = [nexistente

En cuanto a sefiales audibles que ayuden a las personas con discapacidad a acceder
al TPC Tradicional en los paraderos, es inexistente, por su modo de funcionar; ya que
los paraderos no estan previamente establecidos de acuerdo a las rutas, sino que
funcionan de forma arbitraria, bajo dos premisas basicas: paradas a decisién del
usuario o por la facilidad que tiene este sistema para realizar paradas a conveniencia
del operador del bus. Asi, de esta forma se hace completamente dificil la
implementacion de dichas sefiales en las paradas de los buses.
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Gréfica 74. Nivel de Dotacion — Sefiales Audibles en Paradero de Bus del TPC
Fuente: Elaboracién propia

= Existente = |[nexistente

De forma similar, como en el caso de sefiales audibles, en lo que concierne a sefales
visuales en las que se indique el arribo del préximo bus en los paraderos del sistema
de TPC Tradicional, no ha existido la dotacion de dichos elementos, dado que estos no
se han disefiado teniendo en cuenta a las personas con discapacidad.

Grafica 75. Nivel de Dotacion — Sefiales Visuales en  Paradero de Bus del TPC
Fuente: Elaboracién propia

= Existente = Inexistente

e Transporte Publico en Zona de Ladera — Camperos o “  gualas”

En tema de sefales audibles para personas con discapacidad visual, el transporte
publico en camperos o “gualas” no ha sido dotado con este tipo de sistemas en los que
sea posible, por medio de audio conocer la proxima parada, dado que su
funcionamiento de paradas esta dado a decision y conveniencia tanto del usuario como
del conductor.
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Grafica 76. Nivel de Dotacion — Sefiales Audibles en  Vehiculo Campero
Fuente: Elaboracién propia

= Existente = [nexistente

En lo referente a sefiales visuales, que faciliten la accesibilidad en este modo de
transporte (“gualas”) a personas con discapacidad auditiva, es completamente
ineficiente, dado que en este tipo de vehiculos no se evidencia este tipo de elementos
con los cuales sea posible conocer de forma visual la préxima parada del vehiculo,
sumado a esto también es importante resaltar, que su modo de funcionar en lo que
respecta a lugares de paradas, esta sujeto nuevamente a decision y conveniencia tanto
del usuario como del conductor.

Grafica 77. Nivel de Dotacion — Sefiales Visuales en  Vehiculo Campero
Fuente: Elaboracién propia

= Existente = |[nexistente

En cuanto a la dotacion de sefiales audibles en los paraderos en las que se indique el
arribo del préximo vehiculo en este modo de transporte publico, es completamente
inexistente, y esta directamente asociado a su modo de operar en relacién a sus
paradas, puesto que no hay un itinerario de paradas establecidas haciendo de esta
forma que no estén dotadas de este tipo de elementos, ya que sus paradas estan
asociadas a los lugares de destino de sus usuarios.
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Grafica 78. Nivel de Dotacion — Sefiales Audibles en  Paradero de Vehiculo Campero
Fuente: Elaboracién propia

= Existente = |nexistente

De manera paralela, al igual que en tema de sefiales audibles, este sistema de
transporte publico no tiene acondicionado en sus paradas un sistema de sefializacion
visual el cual permita conocer el arribo del siguiente vehiculo, ya que sus paradas son
arbitrarias, a decision de sus usuarios o conveniencia del conductor.

Grafica 79. Nivel de Dotacion — Sefiales Visuales en  Paradero de Vehiculo Campero
Fuente: Elaboracion propia

= Existente = |nexistente

2.8 EINDICADORES DE EXTERNALIDADES: SINIESTRALIDAD

Entre los factores externos resultantes de la movilidad se encuentran los siniestros de
transito que incluyen siniestros con solo dafios, heridos y victimas fatales. Los datos
sobre siniestralidad corresponden a una serie estadistica del Centro de Diagnéstico
Automotor del Valle — CDAV de la Secretaria de Movilidad — SM — para los afios 2011
— 2014 y para 2015 — 2017 los datos corresponden a las cifras del Observatorio de
Seguridad Vial de la Secretaria de Movilidad.

En la ciudad de Santiago de Cali, el panorama no es diferente del que se evidencia a
nivel nacional, de acuerdo con las cifras entregadas por el Observatorio de Seguridad
Vial — OSV de la Secretaria de Movilidad, en la vigencia 2017 se registraron 14.095
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siniestros en via (eventos registrados con afos, heridos y victimas fatales),
presentando una reduccién del 6.3 % con respecto a los Registrados en el 2016
(15.047 eventos).

Se observa un incremento sostenido en el nimero de siniestros de transito entre los
afios 2011 y 2012. A partir del afio 2013 se observa una tendencia decreciente de los
eventos de siniestralidad vial hasta el afio 2016. Entre los afios 2013 — 2014 se
evidencia una reduccion del 20% (4.679) de siniestros de transito en la ciudad de Cali.

Gréfica 80. Siniestros de Transito por Afio en Cali 2011 - 2017
Fuente: Elaboracion propia a partir de las cifras del Observatorio de Seguridad Vial, Secretaria de Movilidad y
el CDAV
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En Cali, la tasa de morbilidad para el afio 2017 fue de 288 heridos por cada 100.000
habitantes. Segun los registros de los Ultimos 7 afios (2011-2017), a partir de la
vigencia 2013 se presenta una tendencia decreciente y sostenida, registrando una
reduccion de alrededor del 68%, pasando de 902 heridos en siniestros de transito por
cada 100.000 habitantes en 2013 a 288 en 2017.
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Gréfica 81. Tasa de Morbilidad 2011 — 2017
Fuente: Elaboracién propia a partir de las cifras del Observatorio de Seguridad Vial, Secretaria de Movilidad y
el CDAV
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La tasa de mortalidad para el afio 2017 se ubicé en 13,3 victimas fatales por cada
100.000 habitantes. No obstante de acuerdo con los registros de los Ultimos 6 afios
(2011-2016) durante el periodo 2012-2014 se presentd una reduccion del 10%,
pasando de 12,2 victimas fatales por cada 100.000 habitantes en 2012 a 11,0 en 2014,
sin embargo se aprecia un incremento en los dos dUltimos afios (2015-2016),
alcanzando en 2015 el punto maximo con 13,5 victimas fatales por cada 100.000
habitantes (OSV-2017).

Gréfica 82. Tasa de Mortalidad General 2011 - 2017
Fuente: Elaboracién propia a partir de las cifras del Observatorio de Seguridad Vial, Secretaria de Movilidad y

el CDAV
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La Grafica 83 muestra que la tasa de mortalidad condicion peatéon ha tenido un
comportamiento muy variable, alcanzando en 2007 el punto mas alto con 7,4 peatones
muertos por cada 100.000 habitantes y el punto mas bajo en 2011 con 3,9 victimas
fatales. En el afio 2016 la tasa de mortalidad condicién peatén se ubicé en 4,8 victimas
fatales por cada 100.000 habitantes.

Gréfica 83. Tasa de Mortalidad Condicién Peatén 200 5 - 2016
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos Secretaria de Transito y Transporte y Cali Cémo Vamos
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Igual situacion se observa para el indicador por condicion ciclista que en el afio 2007
alcanzé el punto mas alto con 2,53 ciclistas muertos por cada 100.000 habitantes y el
punto mas bajo en 2016 con 1,34 victimas fatales. Se observa una tendencia a la baja
a partir del afio 2011.

Grafica 84. Tasa de Mortalidad Condicion Ciclista2 005 - 2016
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte y Cali Cémo Vamos
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La Gréfica 85 muestra el comportamiento de la tasa de mortalidad por condicién
motociclista, se observa una tendencia alcista desde el afio 2005 y hasta 2009 donde
alcanz6 su punto maximo con 7 motociclistas fallecidos en siniestros de transito por
cada 100.000 habitantes, registrando una caida sostenida a partir del afio 2010
alcanzando el nivel mas bajo en 2014 con 3 victimas fatales condicién motociclistas por
cada 100.000 habitantes. Se observa un incremento en la tasa de mortalidad en el
2016.

Gréafica 85. Tasa de Mortalidad Condicion Motociclis  ta 2005 - 2016
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte y Cali Cémo Vamos
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La tasa de mortalidad condicion pasajeros en los Ultimos 9 afios (2005 — 2016) ha
oscilado entre 0 y 2 victimas fatales por condicion pasajero (incluye pasajeros en
vehiculo particular, transporte puablico tradicional, transporte publico individual — taxi -,
motos particulares y bicicleta), aunque a partir del afio 2009 el indicador muestra una
tendencia a la baja. Se observa un incremento sostenido entre 2015 y 2016 con 1,3
victimas fatales por condicion de pasajeros en el ultimo afio.
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Grafica 86. Tasa de Mortalidad Condicion Pasajero 2 005 - 2016
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte y Cali Cémo Vamos
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La Grafica 87 presenta el comportamiento de la tasa de mortalidad condicién conductor
(incluye conductores de motocicletas, automoviles y camionetas). Se puede observar
que el indicador se ha mantenido cercano a 1 conductor victima fatal por 100.000
habitantes. En el afio 2016 el indicador se incrementé a 0,71 victimas fatales por cada
100.000 habitantes alcanzando su punto maximo.

Gréfica 87. Tasa de Mortalidad Condicion Conductor 2005 - 2016
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Secretaria de Transito y Transporte y Cali Cémo Vamos
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2.9 INDICADORES DE EXTERNALIDADES: EMISIONES POR FU ENTES MOVILES

Las emisiones de componentes contaminantes representan otra externalidad de la
movilidad. Algunos indicadores de emisiones estan enfocados a la medicién de los
componentes mas comunes: Particulas menores Pm10, Oxido de Azufre, Oxido de
Nitrégeno, Oxido de Carbono y Compuestos Organicos Volatiles.

La informacion de emisiones en tonelada al afio por tipo de vehiculo se tomé del
informe final "Fortalecimiento tecnoldgico de la red de monitoreo de calidad del aire y
evaluacién de la contaminacion atmosférica de la ciudad de Santiago de Cali" realizado
por la firma K2 afio 2012, luego se calcularon las emisiones en tonelada por dia
dividiendo las toneladas/afio entre 365, después se pasd de tonelada/dia a
kilogramo/dia multiplicando el resultado por 1.000 (1 tonelada equivale a 1.000
kilogramos).

Los datos sobre la distribucion de viajes realizados corresponden a la encuesta Origen
— Destino de 2015 elaborada por Metro Cali S.A. Con todos los datos anteriores se
realizé la construccion del indicador de la siguiente manera:

Emisiones por componente

) Viajes en un periodo de tiempo

Para este primer indicador de emisiones los resultados obtenidos para los afios 2005,
2010, 20122 y 2013 se presentan en las graficas de la 93 a la grafica 99, emisiones por
cada componente y por modo de transporte.

Grafica 88. Emisiones de Particulas Menoresde 10 p m
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Informe final "Fortalecimiento Tecnoldgico de la Red de Monitoreo de
Calidad del Aire y Evaluacion de la Contaminacién Atmosférica de la Ciudad De Santiago de Cali‘(2012)
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2 Para 2012 los datos corresponden a los resultddesidos en el estudio FORTALECIMIENTO TECNOLOGIDE
LA RED DE MONITOREO DE CALIDAD DEL AIRE Y EVALUACION DE LA CONTAMINACION
ATMOSFERICA DE LA CIUDAD DE SANTIAGO DE CALI" realiado por la firma K2.
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Se aprecia en la Grafica 88 que las motos representan el modo de transporte que mas
emite particulas menores de 10 um con el 88% en promedio durante los 4 periodos de
analisis, en segundo lugar se encuentra el servicio de transporte publico tradicional
(buses) con unas emisiones de pml10 del 6% en promedio. En tercer lugar los
vehiculos particulares con el 3% vy finalmente el transporte pablico individual (taxis) con
el 2% de emisiones de PM10.

Grafica 89. Emisiones de Oxido de Nitrégeno (NOXx)
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Informe final "Fortalecimiento Tecnologico de la Red de Monitoreo de
Calidad del Aire y Evaluacion de la Contaminacién Atmosférica de la Ciudad De Santiago de Cali“(2012)
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En la Gréfica 89 se observa que el vehiculo particular es el principal emisor de Oxido
de Nitrogeno por tipo de vehiculo con un promedio de 37%, seguido del transporte

publico individual (taxis) con el 36%, el transporte publico colectivo (buses) con el 24%
y finalmente las motocicletas con el 3%.

Gréafica 90. Emisiones de Oxido de Azufre (SOXx)
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Informe final "Fortalecimiento Tecnologico de la Red de Monitoreo de
Calidad del Aire y Evaluacion de la Contaminacién Atmosférica de la Ciudad De Santiago de Cali‘(2012)
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Con respecto a las emisiones de 6xido de azufre se aprecia en la Gréafica 90 que el
transporte publico individual (taxis) es el mayor contaminante con un porcentaje de
emisiones promedio de 41%, seguida del vehiculo particular con el 40%, el transporte
publico colectivo (buses) con el 15% y las motocicletas particulares con el 4%.

Por su parte, las motocicletas particulares son las principales emisoras de compuestos
organicos volatiles con el 64% en promedio como se observa en la Grafica 91 mientras
que los vehiculos particulares y el transporte publico individual (taxis) contribuyen con
el 16%, y el transporte publico colectivo (buses) con el 4%.

Gréafica 91. Emisiones de Compuestos Organicos Volat iles (VOC)
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Informe final "Fortalecimiento Tecnolégico de la Red de Monitoreo de
Calidad del Aire y Evaluacién de la Contaminacién Atmosférica de la Ciudad De Santiago de Cali‘(2012)
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En la Grafica 92 se observa que el modo de transporte que mas emite oxido de
carbono es la moto privada con un 28% en promedio, seguida del vehiculo particular y
el transporte publico individual (Taxi) con el 27% y finalmente el transporte publico
colectivo (buses) con el 17%.

Gréafica 92. Emisiones de Oxido de Carbono (CO)
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Informe final "Fortalecimiento Tecnologico de la Red de Monitoreo de
Calidad del Aire y Evaluacion de la Contaminacion Atmosférica de la Ciudad De Santiago de Cali*(2012).
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Grafica 93. Emisiones de Di6xido de Carbono (CO2)
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Informe final "Fortalecimiento Tecnologico de la Red de Monitoreo de
Calidad del Aire y Evaluacion de la Contaminacién Atmosférica de la Ciudad De Santiago de Cali“(2012).
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La Grafica 93 presenta las emisiones de diéxido de carbono por modo de transporte,
siendo los vehiculos particulares y el transporte publico individual (taxis) los mayores
emisores de este componente con el 36% en promedio, seguido del transporte publico
colectivo (buses) con el 24% y en ultimo lugar las motocicletas particulares con el 3%.

Gréfica 94. Emisiones por Tipo de Componente
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Informe final "Fortalecimiento Tecnolégico de la Red de Monitoreo de
Calidad del Aire y Evaluacion de la Contaminacién Atmosférica de la Ciudad De Santiago de Cali“(2012)
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En la Grafica 94 se observa que el diéxido de carbono (CO2) es el principal
componente emitido en la ciudad por los diferentes modos de transporte motorizados
con el 84% del total de emisiones, seguido del Oxido de Carbono (CO) con el 12%, y
en menor proporcion los compuestos organicos volatiles con el 2%, el 6xido de
nitrégeno (NOXx) con el 0,7%, y con participaciones poco representativas las particulas
menores (PM10) con el 0,1% y el 6xido de azufre (SOx) con el 0,009%.

2.10 INDICADORES DE EXTERNALIDADES: CONSUMO DE COMB USTIBLE

Las cifras sobre consumo de combustible (Gasolina tanto corriente como extra, Diesel
y Gas Natural Vehicular) para la ciudad de Cali fueron entregadas por la Unidad de
Planeacion Minero Energética — UPME — con una serie historica para gasolina y Diesel
desde el afio 2003 — 2013 mientras que la informacién de consumo de Gas Natural
Vehicular — GNV — se encuentra disponible a partir del afio 2009.

La informacién sobre gasolina estaba en galones por afio mientras que la de GNV
estaba en gbtud que es la unidad giga BTU, una medida de energia y era necesario
convertirla a metros cubicos (m3), para ello se tiene el factor de conversion que 1 GBTU
equivale a 1.000 MBTU, una vez todos los datos de consumo de Gas Natural se
encontraban en unidades MBTU, se convirtieron a m3 empleando una regla de 3 simple
con el siguiente factor de conversion: 1 MBTU equivale a 25,74 m3.

De igual manera la UPME contratd un estudio para determinar el porcentaje de
distribucién del consumo de combustible en el afio 2005 para 7 ciudades principales
del pais, incluida Cali. Con el fin de realizar un analisis similar al de emisiones, se
elabor6 una metodologia que permitiera establecer unos porcentajes de distribucion del
consumo para los afios 2010 y 2013 y poder determinar el consumo por tipo de
vehiculo.

La metodologia empleada se describe a continuacion:

7

« Se calculé el promedio geométrico del parque automotor por tipo de vehiculo, con
el fin de obtener una tasa de crecimiento. Para ello se tomé el nimero de vehiculos por
tipo para el afio final (2013) y se dividi6 entre el numero de vehiculos por tipo del afio
inicial (2005), el resultado se elevo a la 1 sobre la diferencia entre el nUmero de afios
transcurridos (9 - 1) donde 9 es 2013 y 1 es 2005.

Parque automotor por tipo 2013 @/~ .

Parque automotor por tipo 2005

R/

% Una vez calculada la tasa de crecimiento del parque automotor por tipo de
vehiculo, se proyecto el crecimiento del porcentaje de distribucién asi:

% Dist 2013=% dist*tipo 2005 * (1+% crec parque automotor por tipo)
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¢ Y para calcular el porcentaje de distribucién del afio 2010 se realizé un promedio
simple entre 2005 y 2013:

% Dist 2010= ((% dist 2005+% dist 2013))/2

Una vez obtenidos los porcentajes de distribucion para los afios 2005, 2010 y 2013 se
calculé la venta de combustible en galones y m3 por dia.

Galones de gasolina vendidos por afio
365

m3de GasNatural Vehicular vendidos por afio
365

La venta de combustible por dia se multiplico por el porcentaje de distribuciéon para
obtener el consumo de gasolina en galones y del Gas Natural Vehicular en m2 por dia.

Consumo por dia
= Venta de combustible por dia en el ano t
* % de distribucion del afio t

El consumo por dia de cada uno de los afos se dividié entre el parque automotor de la
ciudad para cada afo por modo de transporte (vehiculo particular, motos, transporte
publico colectivo y transporte publico individual — taxi-) con el fin de obtener el consumo
por dia por tipo de vehiculo.

Consumo por dia afio t

Consumo por dia vehiculos particulares = — -
p p # Vehiculos particulares t

Consumo por dia afio t

Consumo por dia motos particulares = -
p p # Motos particulares t

Consumo por dia transporte publico colectivo
Consumo por dia afio t

~ % de vehiculos de Transporte Publico t

Consumo por dia afio t

C dia TP individual =
onsumo por dia TP individua # Taxis ent

Los resultados de consumo de gasolina (Corriente y Extra) por modo de transporte se
presentan en la Gréfica 95, donde se observa que el vehiculo particular es el mayor
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consumidor de la gasolina vendida en Cali, consumiendo en promedio el 58% anual,
seguido del transporte publico individual (taxi) con un consumo promedio del 18% y en
tercer lugar se ubican las motocicletas privadas con un consumo promedio del 11%
anual.

Grafica 95. Consumo de Gasolina por Modo de Transpo  rte
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de la Unidad de Planeacién Minero Energética
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Por otra parte el transporte publico tradicional es el mayor consumidor de Diesel
(ACPM) vendido en Cali, consumiendo en promedio el 32% anual, seguido del vehiculo
particular con un consumo promedio del 3%, en menor proporcién se encuentra el
transporte publico individual — taxi y las motos privadas.

Grafica 96. Consumo de Diesel o ACPM por Modo de Tr  ansporte
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de la Unidad de Planeacién Minero Energética
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En lo relacionado con el consumo de Gas Natural Vehicular, se observa en la gréfica
gue el transporte publico individual (taxi) es el principal consumidor de este tipo de
combustible con un consumo promedio del 54%, seguido del transporte publico
tradicional con el 17%. Lo anterior debido a que es un combustible mas econémico y
mas limpio.

Grafica 97. Consumo de Gas Natural Vehicular por Mo  do de Transporte

Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de la Unidad de Planeacién Minero Energética
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En los dltimos 5 afios (2009 — 2013) el combustible con mayor demanda en la ciudad
de Cali es la gasolina de motor (Corriente y Extra) aunque el consumo de este
hidrocarburo se ha incrementado muy lentamente, en segundo lugar se encuentra el
Diesel (ACPM) cuyo consumo muestra un ligero crecimiento en el periodo analizado, y
en tercer lugar el Gas Natural Vehicular (GNV) con una demanda decreciente
principalmente en los afios 2012 y 2013.

Gréfica 98. Consumo por Tipo de Combustible
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de la Unidad de Planeacion Minero Energética
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2.11 INDICADORES DE PERCEPCION CIUDADANA DE LA MOVI LIDAD

Los indicadores de percepcion y participacion ciudadana en asuntos de movilidad
corresponden a los resultados de las encuestas realizadas por el programa Cali Como
Vamos dado que se trata de la principal fuente de informacién actualizada en cuanto a
percepcion ciudadana desde el afio 2009 fecha que coincide con la implementacién del
sistema de transporte masivo de Cali. Si bien Cali Cémo Vamos realiza multiples
preguntas, para los analisis del Plan Integral de Movilidad Urbana — PIMU — se
priorizaron algunos por su impacto y su relacion con el Sistema Integrado de
Transporte Masivo — SITM — MIO.

El primer indicador es la percepcion en tiempos de viaje: ante la pregunta los recorridos
en el dltimo afo ¢tardan mas, menos o igual que el afio pasado? Se puede observar
en la “Tardan mas tiempo” y “lo mismo” presentan el comportamiento mas volatil,
aumentando desde el afio 2012 la opcidn de “mas tiempo” con una disminucién en el
2016. Es decir que los calefios consideran que los tiempos de viajes en 2013 — 2015
tardan mas tiempo que antes.

Grafica 99que la percepcion de disminucién en los tiempos de viajes ha oscilado entre
el 10% y 20% con un pico en el afio 2012. “Tardan mas tiempo” y “lo mismo” presentan
el comportamiento mas volatil, aumentando desde el afio 2012 la opcion de “mas
tiempo” con una disminucion en el 2016. Es decir que los calefios consideran que los
tiempos de viajes en 2013 — 2015 tardan mas tiempo que antes.

Grafica 99. Percepcion en Tiempos de Viaje
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Cali Cémo Vamos - 2016
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Por su parte ante la pregunta de ¢Qué medio de transporte es el mas usado? Se
observa en la Gréfica 100 una tendencia a la baja del transporte publico durante los
ultimos afios (2006 — 2014), mientras que a partir de 2009 se aprecia un crecimiento
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sostenido del Sistema MIO, con un ligero estancamiento en el afio 2014. Por su parte
el transporte privado a partir del afio 2011 se ha mantenido estable alrededor del 40%,
y los medios de transporte no motorizados y de transporte publico colectivo y masivo
presentan caidas entre los afios 2014 - 2016.

Gréfica 100. Medio de Transporte Mas Usado
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Cali Cémo Vamos - 2016
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Otro de los indicadores de percepcion es el nivel de satisfaccién con respecto a
andenes y separadores en la ciudad. Segln la encuesta, se puede observar que existe
una satisfaccién generalizada con respecto a los andenes y separadores en la ciudad
gue se ha mantenido constante a lo largo de los afios. En el afio 2013, los calefios se
sintieron mas satisfechos con mas del 50% de las respuestas favorables, cifra similar a
la obtenida en 2008 y 2015, mientras que el afio 2014 obtuvo el mayor porcentaje de
insatisfaccion con el 35%. (La pregunta “Nivel de Satisfaccion con Respecto a Andenes
y Separadores en Cali” no se realizé en la encuesta 2016.)

Gréfica 101. Nivel de Satisfaccion con Respecto a A ndenes y Separadores en Cali
Fuente: Elaboracioén Propia a partir de datos de Cali Cémo Vamos
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En lo relacionado con la sefializacion de cebras, se puede apreciar en la Grafica 102
que los ciudadanos se sienten bastante insatisfechos, siendo los afios 2011 y 2012
mas los insatisfechos que los satisfechos. El afio 2015 presenta el mayor nivel de
satisfaccién con el 41%, seguido del 2013 con el 39% de calefios satisfechos con la
sefializacién de las cebras en la ciudad. (La pregunta “Nivel de Satisfaccion con
Respecto a las Cebras” no se realiz6 en la encuesta 2016.)

Grafica 102. Nivel de Satisfaccion con Respecto al as Cebras
Fuente: Elaboracioén Propia a partir de datos de Cali Cémo Vamos
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Con respecto a la movilidad motorizada los resultados de la encuesta reflejan que los
ciudadanos no se sienten satisfechos con las vias en general, siendo el afio 2011 y
2016 los de mayor insatisfaccion con el 42% y 48% respectivamente. El afio en el que
los ciudadanos se sintieron mas satisfechos con las vias de Cali fue el 2013 donde el
indicador alcanzé un 33% similar al 2015. (Grafica 103).

Gréfica 103. Nivel de Satisfaccion con Respecto al as Vias en General
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Cali Cémo Vamos
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En la encuesta ademas se indag6 sobre el nivel de conformidad de los ciudadanos
frente a algunos aspectos funcionales propios de la red de vias, como lo son: la
sefializacién vial, semaforizacién, control por parte de la Secretaria de Transito y los
planes de manejo de trafico para la construccion de obras. Los calefios se sienten mas
satisfechos con la semaforizacion, seguido de la sefalizacion vial; mientras que los
desvios por obras hacen que los ciudadanos se sientan menos satisfechos. (La
pregunta “. Personas Satisfechas con Diferentes Aspectos Operativos del MIO” no se
realiz6 desde el 2014.)

Gréfica 104. Personas Satisfechas con Diferentes As  pectos Funcionales de la Red Vial
Fuente: Elaboracioén Propia a partir de datos de Cali Cémo Vamos
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Entre los indicadores relacionados con el Sistema Integrado de Transporte Masivo —
SITM — MIO el indicador mas relevante es el nivel de satisfaccion de los usuarios y
como puede observarse en la Gréfica 105 el nivel de satisfaccion ha venido
disminuyendo afio a afio, alcanzando en el 2014 el nivel de satisfaccién mas bajo con
el 17%, mientras que la insatisfaccion se disparé desde el afio 2012 pasando de 32% a
un 55% en 2016. Lo anterior refleja que mas de la mitad de los usuarios del MIO no se
sienten satisfechos con el servicio prestado.
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Grafica 105. Nivel de Satisfaccion de los Usuarios con Respecto al MIO
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Cali Cémo Vamos
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Ante la pregunta de si la Calidad de vida mejor6 o empeord con la puesta en marcha
del MIO, se presentaron opiniones favorables en los primeros afios de funcionamiento
del sistema, sin embargo a partir del afio 2012 los niveles desfavorables se sittan por
encima, es decir que los calefios consideran que con el MIO la calidad de vida
empeord. (La pregunta “Calidad de vida con la puesta en marcha del MIO” no se
realizo en la encuesta desde el 2014.)

Gréfica 106. Calidad de Vida con la Puesta en March a del MIO
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Cali Cémo Vamos
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Otro indicador relevante es la percepcion general del servicio prestado por el MIO en
comparacion con el transporte publico tradicional. En la Gréafica 107 se puede apreciar
que la opcién de que el servicio prestado por ambos modos de transporte es igual,
mantiene un comportamiento homogéneo a lo largo de los afios; por otra parte la
percepcién de que el servicio del MIO es mejor tiene muchos adeptos para los
primeros tres afios de funcionamiento del sistema; a partir del afio 2011 se evidencia
un quiebre en la percepcion sostenido hasta 2014, aunque para el 2016 se observa un
ligero incremento en la percepcion de que el servicio prestado por el MIO es mejor que
el transporte publico tradicional.
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Grafica 107. Percepcion General del Servicio Presta  do por el MIO Comparado con el
Transporte Publico Tradicional
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Cali Como Vamos
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Finalmente se indag6 acerca de si esta o no de acuerdo con que el Municipio cumplira
con el fortalecimiento y la implementacion del Sistema MIO. Los resultados se
presentan en la Gréfica 108 donde se observa que los que estan de acuerdo han
mantenido una tendencia homogénea a lo largo de los afios; los que estan en
desacuerdo a pesar de tener un crecimiento ain son los de menor proporcion. (La
pregunta “El MIO se fortalecera y se terminara de implementar en toda la ciudad” no se
realizo en la encuesta desde el 2014.)

Grafica 108. Percepcion Ciudadana Respecto al Futur o del MIO
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Cali Cémo Vamos
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LOS OBJETIVOS MARCO EN MOVILIDAD

Para la definicion de los objetivos para los modos de transporte no motorizados:
Peatdn y Bicicleta se tomé como referente lo consignado en el Acuerdo 0373 de 2014
- Plan de Ordenamiento Territorial — POT 2014.

Para trazar los objetivos del modo de transporte publico colectivo — Sistema Integrado
de Transporte Masivo el objetivo se trazé con base en el Conpes 3166 de mayo de
2002, Conpes 3369 de 2005 y el Conpes 3504 de 2007.

Para la definicibn de objetivos para el transporte publico individual (taxi) se tomé
como referente el indicador propuesto por Duarte — Guterman y Cia Ltda. PNUD-
DNP. “Estudio para la Optimizacion Técnica y Organizacional de los Organismos de
Transito y Transporte de las Entidades Territoriales, 2003” que establece como
promedio un (1) taxi por cada 200 habitantes para las ciudades colombianas.

Para el modo de transporte privado (vehiculo particular y motos particulares) se
realizaron proyecciones mediante el uso de modelos econométricos.

Finalmente para los objetivos relacionados con las externalidades de la movilidad se
tiene la meta del Plan Nacional de Seguridad Vial que plantea reducir el nimero de
victimas fatales en siniestros de transito en un 6,37% anual, para el tema de
emisiones se adopté la meta de la Organizacion Mundial de la Salud — OMS - de
reducir los niveles de Pm 10 a 20 um/m3 promedio anual y las proyecciones del
Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable — MADS - establecidas en la
Estrategia Colombiana de Desarrollo Bajo en Carbono — ECDBC- y para lo
relacionado con el consumo de combustible se tomaron las proyecciones de
crecimiento promedio de la Unidad de Planeacion Minero Energética — UPME a nivel
nacional.

3.1 OBJETIVOS EN MOVILIDAD PEATONAL

Para la formulacién de objetivos del modo peatén es importante resaltar que no todos
los indicadores propuestos en el Plan Integral de Movilidad Urbana — PIMU — son
objeto de proyecciones debido a la carencia de datos para muchos de ellos y otros
por cuanto sus proyecciones seran el resultado de la implementacién de politica
publica o de los objetivos de otros indicadores.

Para el caso especifico del modo de transporte no motorizado: peatén, se tienen
objetivos para los indicadores de kilbmetros de aceras mejoradas tanto en el Centro
Historico como en la Red Prioritaria a Nivel de Ciudad (entendida como los afluentes
al Sistema de Transporte Masivo, corredores asociados al Sistema MIO vy
Equipamientos).
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En la Grafica 109 se puede apreciar que el objetivo (linea verde) para el indicador de
aceras mejoradas en el Centro Histérico de Cali obedece a las metas y obijetivos
establecidos en el Acuerdo 0373 de 2014 - Plan de Ordenamiento Territorial — POT
2014 — asi como los mejoramientos propuestos en el Plan Especial de Manejo y
Proteccién — PEMP — 2012. En dichos documentos se propone como meta de corto
plazo (2022) el mejoramiento de 16,92 kilémetros de aceras, de los cuales a la fecha
s6lo se han intervenido 5,22 Km; corroborando la brecha existente entre lo planificado
y lo ejecutado en la ciudad.

Grafica 109. Objetivo Indicador Kilometros de Acera s Mejoradas en el Centro

Historico
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Metro Cali S.A., CONPES 3166 de 2002, PEMP 2012y POT
2014
20
18
16
14
12
17
2
£ 10
£
2 3
<
. /
4 e
: /
O_J T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
O AN N IS ONVDO AN NN ONNNDO A NN ONNO OO O
O OO0 0O 000000 ™ ™ ™ ™ e ™ o d A A AN AN AN AN AN AN AN NN AN MM
O OO OO0 0000000000000 0D0D00D000O0O0O0O0OO0o
AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN N AN AN AN NN NN~ N
Ao
emm» ACTUAL e=ss»TENDENCIA e=sswP|ANIFICADO OBJETIVO

Con respecto al indicador de aceras mejoradas en la Red Prioritaria a Nivel de Ciudad
se aprecia en la Gréfica 110 igualmente la brecha existente entre lo planificado (linea
azul), lo ejecutado (linea roja) y lo objetivo (linea verde). Lo planificado obedece a lo
estipulado tanto en el Conpes 3166 de 2002 y en las Mega Obras 2009, que ascendia
a 82,63 kilometros, lo que muestra una ejecucién por debajo de lo planificado
(ejecutado a 2014: 79,76 Km). Por su parte la linea de objetivo (color verde) presenta
el comportamiento de los kilometros de aceras que de acuerdo al POT 2014 seran
intervenidas en el corto (2022), mediano (2026) y largo plazo (2030), permitiendo a los
peatones disponer de espacios adecuados para facilitar la movilidad en alrededor de
770 kilometros de aceras.
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Grafica 110. Objetivo Indicador Kilometros de Acera s Mejoradas en la Red Peatonal
Prioritaria a Nivel de Ciudad
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Metro Cali S.A., CONPES 3166 de 2002, Mega Obras y POT
2014
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3.2 OBJETIVOS EN MOVILIDAD EN BICICLETA

Los objetivos de los indicadores por modo de transporte no motorizado bicicleta
corresponden a los kilbmetros de ciclo infraestructura construida con el fin de realizar
un analisis entre lo planteado en el Plan Maestro de Ciclorrutas — PLAMACIR 2005 y lo
gue recoge el POT 2014 siendo coherente con la Ley 1083 de 2006 en cuanto a la
prioridad que tienen los modos de transporte no motorizados: Peatén y Bicicleta,
seguido por el Transporte Masivo y finalmente los vehiculos particulares.

En lo referente a kildbmetros de ciclo infraestructura construida, la ciudad a la fecha
cuenta con 30,74 Km de infraestructura para el uso de la bicicleta, sin embargo en
PLAMACIR 2005 (que tenia un plazo de ejecucion de 15 afios), muestra un escenario
muy optimista con 340,3 kilémetros a 2019. Como se observa en la Grafica 111 existe
una brecha enorme entre lo planificado (linea azul) y lo ejecutado (linea roja). Sin
embargo el objetivo (linea verde) y tomando como referencia los proyectos
contemplados en el POT 2014 es posible alcanzar la meta del PLAMACIR 2005 en el
largo plazo, debiendo definir las areas prioritarias; asi por ejemplo el POT define una
red prioritaria alta de 209,1 kilémetros que sumados a los 30,7 actuales sumarian una
red de 239,8 km a 2022. Seguido por la red con prioridad media y finalmente la red de
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prioridad baja superando la red definida en el PLAMACIR para finalizar el 2030 con una
red total de 438,8 km de ciclo-infraestructura construida.

Grafica 111. Objetivo Indicador Kilometros de Ciclo infraestructura Construida
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de PLAMACIR 2005, Mega Obras y POT 2014
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El otro indicador definido por el Plan Integral de Movilidad Urbana — PIMU vy
contemplado en el POT 2014 es el de estaciones de bicicleta publica, que si bien a la
fecha el indicador es 0 y no ha sido objeto de planificacién anteriormente, si se fij6
como objetivo en el mediano plazo (2026) disponer de 80 puntos de estaciones de
bicicleta publica en la ciudad. Es importante aclarar que no se dispone de un estudio
gue permita corroborar si en Cali se requieren 80 puntos de estaciones o que
determine realmente cuantas estaciones son las 6ptimas para el municipio, asi como
establecer la capacidad de las mismas.

De las 80 estaciones propuestas, en el PIMU se definieron 10 para el afio 2019 de las
cuales 5 estarian ubicadas en la Zona Universidades y las 5 restantes en el Caney.
Para el afio 2020 se proponen 15 estaciones adicionales asociadas a los espacios
deportivos de la Calle 5, para la vigencia 2021 se plantean 15 estaciones asociadas
al Centro Histoérico e inmediaciones y a partir del afio 2022 se incluyen 10 nuevas
estaciones cada afio desde 2023 hasta 2030 se proponen 5 estaciones nuevas cada
afio hasta alcanzar la meta. En la medida en que se adelanten los estudios
pertinentes estas metas seran replanteadas.
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Gréfica 112. Objetivo Indicador Estaciones de Bicic  leta Publica
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de POT 2014
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3.3 OBJETIVOS EN MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO MA SIVO

Para la definicién de los objetivos del Sistema Integrado de Transporte Masivo — SITM
— MIO se adoptaron las metas contempladas en el documento CONPES 3166 de mayo
23 de 2002, en el cual se define la demanda diaria de transporte a cubrir por el SITM-
MIO:

Tabla 6. Objetivo Pasajeros Movilizados por dia por el SITM-MIO
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Documento CONPES 3166 (2002)

616.000 710.000

661.000

1.232.000 1.322.000 1.419.000

Con relacién al indicador, el equipo del Plan Integral de Movilidad Urbana — PIMU,
realizd unas proyecciones economeétricas para modelar el crecimiento de la oferta de
viajes mas que de pasajeros debido a que Metro Cali suministrd informacion
relacionada con los usos/pagos (entendidos éstos como viajes) y no de pasajeros
transportados debido a que no es posible identificar actualmente si un usuario para ser
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considerado pasajero realiza el viaje tanto de ida como de regreso. Para la modelacion
se establecieron dos supuestos: 1) el crecimiento de la flota en un 10% anual y 2) Una
flota maxima de 1.400 buses (Grafica 113), aunque en el Conpes 3504 de 2007 se
establece una flota de 937 buses distribuidos asi: 196 articulados, 548 padrones y 193
alimentadores.

El resultado de la modelacién econométrica se observa en la Gréfica 114, y se puede
apreciar que si se analizara el crecimiento de la oferta de viajes a realizar por los
usuarios (visto desde el lado de la oferta) como dependiente Unicamente de la variable
flota, la oferta de Metro Cali para atender la demanda seria creciente, ofreciendo en el
afio 2021 la posibilidad de realizar 333.853.430 viajes al afio, es decir que apenas en el
afio 2021 el Sistema MIO estaria en la capacidad de realizar 914.667 viajes por dia.

Grafica 113. Proyeccion de la Flota en Operacion de  Metro Cali S.A.
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Metro Cali S.A.
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Gréafica 114. Proyeccion de Oferta de Viajes
Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de Metro Cali S.A.
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En la misma linea el documento CONPES 3504 de diciembre 17 de 2007 establece
que el SITM cubrira de forma directa el 97% del &rea urbana de la ciudad, suponiendo
gue un usuario de transporte publico esta dispuesto a caminar hasta 500 metros para
ingresar al sistema, sin embargo el comportamiento de este indicador a septiembre de
2016 era de 92,56% segun el informe de Gestion de Metro Cali en 2016. En la Grafica
115 se observa que el indicador ha venido aumentando sostenidamente desde el afio
2011.

Gréfica 115. Cobertura Espacial del Sistema MIO
Fuente: Elaboracion Propia a partir de datos de Metro Cali S.A.
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Con respecto a la velocidad promedio en los corredores troncales del SITM-MIO, el
documento CONPES 3166 de 2002 establece que es de 25 km/h. No obstante la
velocidad promedio en los principales corredores segun el informe de gestién de Metro
Cali 2014, ha venido aumentando alcanzando su pico en el afio 2013 con una
velocidad promedio de 18,3 kilbmetros por hora, en el afio 2014 la velocidad se vio
disminuida a 17,7 Km/h como consecuencia de las ejecuciones de obras de
infraestructura que generaron desvios y demoras, en 2015 presenta un repunte con

108



Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU de CaWisi6n 2030
Documento 